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Vyprostovaci ftechnika na Dni IZS

7 v,

Destiva sobota 17. zdfi

2016 byla nabitd velice zajimavymi akcemi. Zajemci, kterym nestacila

névstéva Dne otevienych dvefi v aredlech gardze Repy, depa Zlicin a vozovny Motol, mohli

v prazskych Holesovicich navstivit i Den integrovaného zachranného systému, poféddany
Rozvojovymi projekty Praha. Svou techniku zde predstavil i Dopravni podnik.

Text: Zdenék Bek * Foto: Zdenék Bek a David Novotny

a jednom misté si mohli
pfiznivci sloZek integrova-
ného zachranného systé-

mu osobné prohlédnout vystavenou
techniku & zachranné a bezpec-
nostni pomUcky. Ukéazkova plocha
nabizela vskutku akéni program
plny ukézek bojové a lezecké tech-
niky, vycviku sluzebnich pst &i koni
a v neposledni fadé naptiklad i vy-
prosténi osob z havarovaného vozu.
S posledni ukazkou lehce souvisi

i prezentace Dopravniho podniku,
ktery se na této akci predstavil pra-
vé technikou souvisejici s likvidaci
mimofadnych udalosti v provozu
MHD. Vnitropodnikova doprava se
na akci prezentovala jednim ze dvou
naprosto unikatnich pohotovostnich
nehodovych jerdbu, které slouzi ze-
jména k odstrafiovani dopravnich
nehod tramvaji typu 15T a 14T,
pfipadné k uvolfiovani preka-

~ zekna tramvajové trati. Jednalo
se 0 nehodovy jefdb s volacim

. znakem KGX 19, italského vy-
robce Effer na podvozku MAN
; TGS 41.400 8x8, ktery dokaze
: uzvednout aZz 46,5 tuny a pfi
plné vylozeném rameni (11m)

i~ 20 tun. Posadka vozidla navic

=1 Kkazdou hodinu navétdvnikim
E akce predvadéla simulovanou
E ukazku manipulace s podvé-
—1 Senym vozidlem, kdy tramvaj
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Pozadu samoziejmé nezlstal ani
Hasi¢sky zachranny sbor Doprav-
niho podniku, ktery na akci vystavil
technicky automobil TA-S2 na pod-
vozku Tatra 815 4x4. | v tomto pfi-
padé se jedna o naprosto unikatni
vozidlo, prepravujici hydraulické
vypro$tovaci a nakolejovaci zafizeni
LUKAS, pneumatické zvedaci vaky
a dalsi prostfedky pro vyprostova-
ni a havarijni zvedani kolejovych,
ale i silni¢nich vozidel MHD. Pod-
vozek automobilu umoZnuje jizdu
po nezpevnénych komunikacich
a brodéni klidnou vodou do hloubky
80cm. Automobil je vybaven i lano-
vym navijakem s taznou silou 5 tun
a osvétlovacim stozarem o vysce
5 metra.

Pfi pohledu na vystavenou tech-
niku byly ve svém Zzivlu hlavné déti,
které uvitaly moznost prohlédnout si
tyto moderni stroje zblizka. Pro stov-
ky navstévnikd, ktefi se i pfes nepfi-
zen pocasi akce zucastnily, pfinesla
navstéva aredlu jisté mnoho nové
ziskanych informaci a pfijemnych
zazitkd. \o




Vazené zaméstnankyné a vazeni zaméstnanci Dopravniho podniku,

z vlastni zkuSenosti urcité vite, ze zmény
jizdnich Fadd v minulosti vzdy vyvolavaly
silnou a €asto negativni odezvu ze strany
Prazand. Tu vétSinou nepravem schyta-
i fidi¢i a dalsi zaméstnanci, protoze byli
zkratka ,na rané“. Lidé, ktefi se potrebovali
rychle dostat do prace, do Skoly nebo tfeba
k lékari, najednou nevédéli, co a kam jede.
A prvni, na kom si mohli vylit svou zlost, jste
byli Vy, i kdyz jste za nic nemohli. Na viné
byli planovadi, ktefi se nikoho na nic neptali
a planovali si jizdni fady u stolu podle své-
ho, bez ohledu na skute¢né potreby cestu-
jicich.

Proto jsme se v letoSnim roce snazili udé-
lat spole€nymi silami v&e proto, aby zmény
probéhly upiné jinak. Prvnim krokem byla
samotna pfiprava zmén, kterd byla velmi
intenzivné diskutovana s méstskymi ¢astmi
i vefejnosti. Zaméstnanci ROPIDu zapra-
covali tisice pfipominek a vysledkem je, Ze
zmény tramvajovych linek pfijala vefejnost
naprosto v klidu, ba naopak v mnoha pfi-
padech s povdékem. Jsem presvédcen, ze
obdobné to bude po zavedeni zmén v au-
tobusovych linkach v poloving fijna.

K pozitivnimu pfijeti zmén samoziejmé za-
sadnim zplsobem pomaha i dobré zviad-
nuti komunika¢ni kampanég. Velmi oceriuii,
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Ze se podarilo opravdu
spojit sily Dopravniho
podniku, ROPIDu i ma-
gistratu a Prazané se
v€as a dostate¢né do-
zvédéli, co mohou oce-
kavat a jak se jim spojeni
méni.

Chci  velmi  ocenit
vSechny, ktefi s kam-
pani pomohli, zejména
pak desitky informatord,
ktefi radili lidem pfimo
na zastavkach. Moc si
toho vazim. Kazda tak-
to zvladnuta akce po-
maha zlepSovat jméno
Dopravniho podniku, prazské MHD i Prahy
jako mésta, kde vsichni spole¢né Zijeme.

Pevné vérim, Ze takto budeme spole€né
pokraCovat i nadale. Prazska MHD je uz
dnes na 8pickové urovni, nicméné je nutné
jit neustéle dopredu a zlepSovat komfort
pro cestujici. Neni Zadnym tajemstvim, Ze
Praha je dopravné pretizena. Potfebujeme
dostavbu silni¢ni infrastruktury, zejména
Meéstského i Prazského okruhu, ale neméné
potfebujeme zménit mysleni lidi, aby ales-
pon v nékterych pfipadech dali pred svym
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Bezbariérovost prazskych autobust — rok 2016

Kazdy musi pfesné védeét, co ma délat

EDITORIAL

automobilem prednost verejné doprave.
K tomu jim ale samozfejmé musime vytvorit
co nejlepsi podminky.

Vy, zaméstnanci Dopravniho podniku,
jste pro mne zarukou Spic¢kové odvedené
prace. Ja Vam na oplatku slibuji, Ze dokud
budu v pozici radniho pro dopravu, budete
mit ve mné ze strany akcionare vzdy oporu.

S uctou

Petr Dolinek,
naméstek prazské primatorky
pro dopravu, sport a volny ¢as

Rijnovy historicky kaleidoskop

26-27 Cyklobusy u nas a v zahraniéi — jak jsou popularni?

28-129 Triumf Ceskoslovenskych vzpéracd na olympijskych
hrach v Los Angeles!

18-19 Tyristorka byla a je moje zamilovana tramvaj KULTURA / SOUTEZ
30 Svételné zdroje, vystava grafiky i koncertni turné
SERIAL rockovych legend
16—17 MHD v hledacku fotografd: Martin BrejSa
ZABAVA
JEDEN Z NAS 31 KFizovka o vécné ceny
20-21 Darovat chodim rad, ceka mé mila atmosféra
FOTOREPORTAZ
32 Den otevienych atrakci
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AKTUALNE

ZARIJOVE ZAHRANICNi NAVSTEVY
ZE VSECH KOUTD SVETA

V prvnim podzimnim meésici se stal DPP cilem zajmu
nékolika zahrani¢nich odbornych delegaci. Cinska sku-
pina ze statni pekingské spolec¢nosti Bejing Major Pro-
jects Construction pfijela nacerpat informace zejména
o kolejové dopravé, nebot by se sit podzemni drahy
v Pekingu méla v horizontu nékolika malo let rozsifit
z dnesnich 554km o neuvéfitelnych 400km. Dalsi asij-
skou navstévu podnik privital z Japonska (na snimku).
Setkani probéhlo ve vozovné Pankrac za Ucasti technic-
kého reditele, nebot $lo o skupinu odbornikl na kolejo-
va vozidla a infrastrukturu. Jejich navstéva pokracovala
exkurzi na vlakovy dispecink. Evropskou delegaci v zafi
byla skupina z Danska, konkrétné se jednalo o zastupce
dopravni $koly EUC Sjeelland. Navstivili tramvajovy dis-
pecink a zajimali se o rozvoj MHD, jelikoz do Prahy jezdi
opakované. Do depa metra na KaCerové zavitala dele-
gace z jihoamerického Peru. V taméjsi metropoli Limé se
prozatim Ize svézt jen jedinou linkou metra v délce 10km
se sedmi stanicemi, ale existuji plany na masivni rozvoj.
Z tohoto divodu do Prahy zavitala peruanska delegace,
ktera by rada vyuzila zku$enosti odbornikdl DPP pfi bu-
dovani a provozovani podzemni drahy. (id)

ZAMESTNANECKA AKCE NA VYSTAVISTI

Za krasného letniho po&asi se v sobotu 10. zafi 2016 usku-
te€nilo na prazském Vystavisti zabavné odpoledne pro za-
meéstnance DPP a jejich rodinné pfislusniky. Pro vSechny
prichozi byla pfipravena nejen fada poutovych atrakci,

které byly v tento den
pro Dopravni podnik
zdarma, ale také tom-
bola o vécné ceny
a pestry hudebni pro-

S , .
S) gram, ktery vyvrcholil
m .

5 ve 20 hodin vystou-
g penim Vaclava Noida
@ Barty. (red)

VYMENA DREVENYCH PRAZCU V DEPU KACERO

V terminu 19. — 23. z&fi 2016 provedli zaméstnanci sluzby Stavby a traté
vymeénu dfevénych prazcl za nové betonové (typ B03 ) v koleji €. 43a
v depu Kacerov. Jednalo se o zna¢né shnilé prazce, které byly v koleji
zabudovany jiz pfi vystavbé. Protoze se na této koleji odstavuji také ze-
lezniéni vagony s kolejnicemi, rozhodl se DPP pro jeji opravu. Celkem
bylo vyménéno 200 praZc(, odtéZen stary $térk a vyménény uZité kolej-
nice 49E1 v délce 100m, nebot ty pivodni byly tvaru T. Za bezproblémo-
vy prabéh patfi podékovani véem zaméstnancim DPP, ktefi se na této
akci podileli. (kru)

TRVALE ZMENY V PROVOZU AUTOBUSU

Od soboty 15. fijna 2016 dochéazi v ndvaznosti na zmény v linkovém vedeni
tramvaji, také k trvalym zménam v linkovém vedeni autobusli Prazskeé in-
tegrované dopravy, a to predevsim v severovychodni a jihovychodni €asti
Prahy. Zmény reaguji na duleZité kapacitni problémy v nékterych Usecich
a zohledriuji hlavni pozadavky jednotlivych méstskych €asti i cestujicich.
Pribyva 8 novych linek, 20 linek méni vyraznéjs$im zplsobem svou trasu,
u 5 linek dochazi k jejich precislovani a 5 linek je zruSeno a nahrazeno
jinymi autobusovymi linkami. Podrobny pfehled zmén véetné situacnich
plankd najdete na webu DPP. (ms)

ODBORNY VYCVIK A PRAXE ZAKU A STUDENTU

Oddéleni Vzdélavani zajistilo ve Skolnim roce 2015/2016 odborny vycvik
a odbornou praxi pro 120 zakud a student stfednich, vyssich odbornych
a vysokych skol. Odborny vycvik probiha po cely Skolni rok a na praco-
vistich DPP bylo umisténo 60 z&k( ugebnich oborti SPSD Motol. Od-
borna praxe je na rozdil od odborného vycviku kratkodobad, trva pouze
2-4 tydny, kona se zpravidla v kvétnu a je poskytovana nejen Zzakim
SPSD Motol, ale i Zzaktim a studentdim jinych stfednich, vy$sich odbor-
nych a vysokych Skol. Ve spolupréci s odbornymi Utvary DPP jsou Z&-
kdim a studentdm cilené vybirana vhodna pracovisté dle zaméreni jejich
oboru vzdélavani.

Na konci $kolniho roku byl u poloviny absolventt odborné praxe proveden
kratky dotaznikovy prizkum zaméreny na jeji prinos a kvalitu. Je velmi po-
téSuijici, ze zaci hodnotili svou praxi velmi kladne, zejména ocenili pristup
instruktort, odborné informace a zkusenosti, které v DPP ziskali.

V8em zaméstnancim v roli odbornych instruktortl a vedoucich utvard,
ktefi se podileji ha realizaci odborné praxe a odborného vycviku, proto
patfi velké podékovani. (zc, pp)

PO PREPRAVNIM PRUZKUMU V METRU PRIJDE PROZKUM TRAMVAJI

V ramci pravidelné spoluprace DPP a ROPID pfi sledovani zatizeni sité Prazské integrované dopravy probéhne ve dnech 8. - 10. listo-
padu 2016 komplexni pfepravni priizkum tramvaji. Personalné bude prizkum zajistén pracovniky vSech useku DPP, pracovniky orga-
nizace ROPID, studenty SPSD a studenty VOS a SPSD Masna. Pro studenty je pFipraveno vice nez 650 rannich a odpolednich smén,
pro pracovniky DPP a ROPID je pfipraveno vice nez 500 prevazné vecernich smén. Dékujeme predem vSem Ucastnikim prizkumu
za jejich zodpovédny pfistup, ktery umozni ziskat kvalitni data z tramvajového provozu pro dalsi zvySovani kvality sluzeb poskytova-

nych cestuijici vefejnosti.

. DP
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Foto: Ondlej Krulikovsky



AKTUALNE

CZECHBUS 2016 OPET S MISTRY RENOVACI

Stredoevropsky veletrh autobus(l, hromadné dopravy, garazové a servisni techniky letos
napiSe své Sesté pokracovani. Czechbus 2016, s Dopravnim podnikem hl. m. Prahy
coby generalnim partnerem, se uskute¢ni na holeSovickém Vystavisti ve dnech 22. az
24. listopadu. Navstévnici si kromé vic jak 20 zna&ek budou moci prohlédnout expozice
vyrobcl a dealeryl vybaveni a soucastek pro autobusy, gardzové a servisni techniky,
telematiky apod. | letos jsou v planu tradiéni konference: Vefejna doprava ,,on line”, Elek-
tromobilita pro mésta. Pro velky zajem se i letos pocita se Setkanim mistr(i renovaci
- v rdmci workshopu prob&hnou prezentace nejen renovovanych autobust, ale i histo-
rickych tramvaji a trolejbusu, predstavi se i technologické vozidlo. Organizatofi se snazi
zajistit reprezentativni vybér druht a typl vozidel napfi¢ republikou i se zastoupenim ze
Slovenska. Nékteré vozy budou vystaveny po celou dobu veletrhu. (pel)

Foto: Petr Hejna

KINOBUS - FILM ZTRACENI V MNICHOVE TAHAKEM

Devaté turné popularniho Kinobusu je jiz minulosti. Oblibené pojizdné kino
Dopravniho podniku, které letos potésilo filmovymi hity ze zahrani€ni i doma-
ci produkce divaky ve 14 prazskych lokalitdch, dojelo 15. zafi 2016 uspésné
do cile. Béhem 51 filmovych veceru (jeden byl oproti planu zru$en z divo-
du nepfiznivého pocasi) promitani navstivilo celkem 14 781 priznived kine-
matografie. Divacky nejuspésnéj-
§im snimkem z hlediska primérné
navstévnosti bylo drama reZiséra
Petra Zelenky Ztraceni v Mnichové.
Z pohledu poctu divakd na jedno
pfedstaveni vyhrala s prehledem
francouzska komedie Co jsme komu
udélali, na kterou 4. srpna 2016 do-
razilo na Cerny Most rovnych 670 fa-
nouskl. Nejvyhledavanéjsi lokalitou
v ramci Prahy pak byla Hurka, jez b&éhem &tyf promitacich dnd, kdy byly uve-
deny filmy Dejte mi pokoj, Ant Man, Whiplash a Ztraceni v Mnichové, pfilakala
bezméla dva tisice lidi.

| letos s Kinobusem putovala kasi¢ka dobrocinného projektu. Prijemcem
sympatické Castky 12 531KGg, jeZ se b&hem turné vybrala, a ktera diky spolu-
praci s Nadaci Nova poputuje na spravnou adresu, bude maly VIadik, které-

"

DEN BEZ AUT NA NARODNi

Chytra mobilita, siind ekonomika. To byla dvé hlavni
hesla letoSniho ro¢niku Evropského tydne mobility,
ktery je organizovan v desitkach evropskych mést uz
od roku 2002. Vyvrcholenim tydne aktivit na podporu
chytré ekologické dopravy ve méstech byl ve &tvr-
tek 22. z&¥i 2016 na Narodni tfidé mezinarodni Den
bez aut. Narodni tfida se tak na 24 hodin proménila
v pési zénu, kde si mohli navstévnici nejen uzit klid-
nou prochazku jindy frekventovanou ¢€asti Prahy, ale
také se néco zajimavého o dopraveé dozvédét. Na akci
nechybél ani stanek Infocentra Dopravniho podniku,
kde si mohli zajemci zakoupit napfiklad tri¢ko s popu-
larni mazackou, brozuru o FrantiSku Krizikovi ¢i plakat
k 125 letim prazskych tramvaji. Prezentovana byla

Foto: Petr Luadvicek

Foto: Zdenék Bek

i nova aplikace DPP INFO. (jas) mu tak divaci Kinobusu pfispéli na invalidni vozik. (ias)
.......................................................................................................... @ e e

ZASEDANI OSE V MOSTE NOVY EKONOMICKY

V Mosté se ve dnech 21. - 22. zaH 2016 konalo zasedéni odborné skupiny Ekonomika (0SE), : REDITEL DPP

Vedeni ekono-
mického Useku

ktera je poradnim organem SdruZeni dopravnich podnik( CR. Za DPP se zasedani zi&astnil
Marek Policky, povéfeny vykonem funkce ER. OSE projednala vyvoj zékladnich ekonomic-

kych parametr(i v rdmci porovnani jednotlivych dopravnich podnikd v CR a byly identifikovany v Dopravnim

oblasti pro zvy3ovani efektivity. OSE se déle zabyvala problematikou zmén zakona o Ucetnictvi i podniku ~ ma

a zékona o auditorech, zejména ve vazbé na povinnost velkych Udetnich jednotek zfizovat @ od 10. fijna

vybor pro audit. Byla feSena oblast konsolidace u€etnich jednotek vEetné Gcetni konsolidace 2016 na sta-

statu a problematika bezkontaktnich plateb v dopravnich prostredcich. (dh) i rosti Peter

. Hlavag. K jeho

............................................................................................................................................................................ Y ’ '

. - . . . - . ¢ hlavnim  Uko-
~PETATRICATNICI” SE SESLI NA KACEROVE lam  bude

V depu Kacerov se v sobotu 24. zafi 2016 uskuteCnilo dalsi odpoledne vénované zamést-

nancum, ktefi oslavili 35 let ve sluzbach Dopravniho podniku. Pogratulovat a predat drobné finan¢niho planu na rok 2017 a na-

darky v podobé sklené-
nych tézitek s laserovou
kresbou a pamétnich
diploma pfisli generaini
feditel DPP Martin Gillar,
technicky feditel Jan Su-
rovsky a personalni fedi-
tel Jifi Spicka. Bonusem
pro ,vyroéniky* byla pak
zazitkova jizda historic-
kou soupravou E¢s. (jas)

Foto: Petr Hejina

sledné strategického vyhledu hos-
podareni DPP na nasledujici obdobi
3 let. ,V DPP bych rad zdrodil své
zkuSenosti nacerpané na pozicich
ve spole¢nostech, kde jsem pusobil
drive. Véfim, Ze se mi podafi nasta-
vit systém efektivni kontroly nakladi
tak, aby se optimalizovalo hospoda-
feni DPP ve prospéch hlavniho més-
ta Prahy,“ uved| Peter Hlavag, novy
ekonomicky feditel DPP. (red)

DP
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LISTARNA

NAROZENINY V ORIGINALNICH BARVACH PRAGOVKY

DO REDAKCE DP KONTAKTU PRISEL OD CTENARKY
NEOBVYKLY E-MAIL TOHOTO ZNENi:
Dobry den,
za prvé dékuiji za krasné ¢lanky o trolejbusech v asopise DP kon-
takt a panu Fojtikovi za nadherné knihy o historii MHD a za druhé
se na Vas obracim s dotazem, jakou barevnou kombinaci mély prv-
ni trolejbusy v Praze
na lince K? Mame
totiz kolegu Sotou-
Se (jak si nadsenci
do MHD pry fikaji)
a chtéli bychom pro
ného vyrobit maly
a pokud mozno
autenticky  darek
) s trolejbusovou te-
A "N matikou.

V Gasopise DP kontakt 8/2016 jsem nasla ¢lanek o historii tro-
lejbusti v&etné vyobrazeni jediného dochovaného z téch prvnich,
co brazdily Prahu — vozu Praha TOT 303, ktery se momentainé
rekonstruuje. Podle fotografii chceme zhotovit narozeninové pra-
ni. Na fotkdch ma trolejbus tmavé Sedy (Cerveny?) pruh dole, pak
svétlejsi prouzek pod okny, kapota mezi okny se zda bilé a stfecha
je opét mirné Seda. Pokud byste byl schopen nam sdélit, jaké byly
tyto pruhy ve skute€nosti, byli bychom Vam velmi vdééni.

Pfedem dékuiji a preji hezky den, Pavla Bauerova

Z DOPISU ANNY LABUTOVE GENERALNiIMU REDITELI DPP
MARTINU GILLAROVI ZE DNE 21. 9. 2016

Vazeny pane rediteli,

prfedem se omlouvam, Ze tuto zpravu pisi
vlastni rukou, ale to, o ¢em chci psat, ne-
povazuji za uredni dopis, nybrz za osobni
vyjadfeni, a tak myslim, Ze tato forma psa-
ni je vhodnéjsi.

Od 1. 8. 2016 do 19. 9. 2016 jsem byla
frekventantkou a uchazela jsem se o mis-
to fidicky tramvaje. Kurz jsem nedokon-
Gila (byla jsem nelspésna pri jizdach ;
i testech). O tom ale psat nechci. Chtéla R .
jsem hlavné podékovat: Vam, ale v prvé

|
»
|
r

| 875 & 450 | 350
i

10 250

S odpovedi a spinénim prani ndm pomohl vedouci archivu DPP Pavel
Fojtik zaslanim barevného nakresu trolejbusu Praga TOT od Ivo Ma-
hela a s doplriujicimi informacemi spravce Muzea MHD Ondrrej Las-
ka: ,,Pavodni barvu karoserie trolejbusu TOT zname. Pii rozebirani
se totiZ ukazala v mistech ptvodnich prednich i zadnich dver, které
byly v roce 1939 zaslepeny, jak ukazuje fotografie. Po tomto nélezu
Je zrejmé, Ze odstin takika odpovida &ervené pouzivané na vozech
i dnes. Kolem oken byl trolejbus bily a stfecha byla svétle Seda.”

Véfime, Ze nade Ctenarka svého kolegu timto originalnim blaho-
pranim potésila a ostatnim tenarim a fandam praZskych trolejbu-
su, Ze jsme poodkryli dalsi z tajemstvi.

Z DOPISU VACLAVA BOUDY GENERALNiMU
REDITELI DPP MARTINU GILLAROVI Z 29. 9. 2016

Dobry den, pane generalni rediteli,

dovoluji si Vas oslovit nasledujicim sdélenim. V patek
16. 9. 2016 jsem cestoval se svym 2letym vnukem
tramvaji €. 17 na kone€nou Vozovna Kobylisy. Jeli
jsme do Déblického haje na prochazku. Odpoledne
jsem potreboval pouzit mobil a zjistil jeho ztratu véetné
Litacky. Identifikoval jsem misto ztraty v dané tramva-
ji. Pfesné jsem nedoved| stanovit ¢as spoje. Kontak-
toval jsem vypravnu Vozovny Kobylisy. Jednani pani
dispecerky bylo empatické, podlozené profesionalnim
pfistupem. Dle dispozice jsem volal za 60 minut a vy-
sledek znél, Ze ztracené véci nalezl fidi¢ tramvaje 17

radé nékolika Vasim zaméstnanctim. Mozna Vam jesté nikdy nikdo nepriblizil
zpusoby, jakymi ke své praci pristupuii, jak ji vykonavaji z pohledu zajemce
0 zaméstnani a naprostého laika, UpIné bez povédomi o tom, co je Dopravni
podnik. Za pouhy mésic a pul jsem méla moznost vidét, jak vérni a oddani
jsou Vasi lektofri teoreticke a praktické €asti vyuky svému zaméstnavateli. Vy-
chovavaji budouci fidi€e tak, aby méli svou préci radi, aby nikdy nezapomnéli
myslet za cestuijici, ostatni u€astniky provozu, za celek Dopravniho podniku
a aby se vzdy a za vSech okolnosti dokézali v€as a spravné rozhodnout. Vasi
lidé uréeni pro vycvik dalSich fidicd tomu vénuiji opravdu celou svou bytost
i sv(j volny ¢as. Davaji do své prace vic nez kdokoli jiny kdekoliv jinde.

(...) Vidim je jako lidi, ktefi tvori jeden velky Zivy organismus (Dopravni pod-
nik) tim, Ze vybiraji jen ty nejlepsi z nejlepsich, pritom ale daji Sanci upiné
kazdému, dokud je to mozné. Vykonavat praci fidi¢e tramvaje, pfitom jesté
instruktora €i vyucuijiciho teorie vyZaduje nejen neomezenou trpélivost, oce-
lové nervy, ale i neskute€nou davku lidskosti s rozumem.

Dékuiji za vSechny frekventanty. Preji VAm co nejméné mimoradnych uda-
losti a at Vam to jezdi.

S Uctou

DP
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Anna Labutova
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pan MoS$a Jan, ktery jiz zatahoval do Vozovny Pan-
krac. Obdrzel jsem tel. kontakt
na vypravnu pfislusné vozovny,
kde dispecer pan Smeték ope-
rativné zaridil predani doklad(
odpolednimu fidi¢i p. Bucmano-
vi, ktery mi je pfeda ve vratnici pfi
zatahovani do Vozovny Pankrac
v 19.02. Tak se stalo.
Je mi 74 let, setkani s DP
v osobni mimoradné situaci pro
mne znamena vnitini radost, ze
v naSem spole€enstvi jsou lidé poctivi a slusni. Pro
muj vék je to osvézeni lidské pomoci a jistoty.
Pane generalni fediteli, vedle osobniho zdravi Vam
preji setkavani se s obdobnou nabidkou ve Vasi na-
ro€né manazerske praci.

V lcté PhDr. Vaclav Bouda



Jirina Bohdalova
na plainé Kinobusu i pred nim

Je opét patek 30. z4fi, ale roku 2016, tedy na den presné 50 let od premiéry filmu

Déma na kolejich s Jifinou Bohdalovou v roli fidieky Marie Kuéerové. Herecka pfijala pozvani

Dopravniho podniku, aby toto jubileum pripomnéla osobni G¢asti pfi vzpominkové jizdé tramvaii T3

a specidlnim promitdni tohoto filmu z Kinobusu pfimo na Malostranském ndmésti,

DEJSTVi PRVNi: STRESOVICE

V 16.35 hod. prijizdi Jifina Bohdalo-
va v dobové tramvajacké uniformé
do vozovny StfeSovice, kde ji vita
generdlni feditel DPP Martin Gillar. Pri
kratkém posezeni na zahradce re-
staurace Na staré vozovné si povida
nejen s nim, ale i nejblizsimi pravodci
nadchazejicich dvou hodin - fidi¢em
tramvaje Janem Surovskym a priivod-
¢im Radanem Kukalem, obéma rovnéz
v dobovém obleceni. Here¢ka stihne
podepsat nékolik pamétnich tramva-
jovych ceduli linky 12 a napsat vzkaz
nemocnému hereckému kolegovi
FrantiSku Peterkovi. V 17.10 hod.

kde sehréla jednu z nejzndméjsich scén.

T

jsou ona, posadka, tane€nice odéné
ve stylu 60. let a zastupci tisku pfi-
praveni k odjezdu. , Tak nastupovat,
nastupovat!“ zavelela po padesati
letech Marie Kucerova a zazvonila
k odjezdu.

DEJSTVi DRUHE: JiZDA NA VYPICH

Jizdu zahajuje pravoddi rozdanim
dobovych jizdenek, prostipnutych
u data, hodiny, &isla linky a pasma.
,» 10 je vyborny napad, “ kvituje jizden-
ku Jifina Bohdalova: ,, Tu si schovam
na pamétku. VZdyt je to uz padesat
let! Nechce se mi to ani vérit, odha-
dovala bych to na tficet. Mam pocit,

tr Ludvic tr Hejna a Petr Ludvicek

Ze jsem ten film ani netocila,” zasni
se hereCka a oZivuje vzpominky
na nataCeni: ,Vybavuje se mi celé
nataCeni, bylo krasné, vZdyt jsme
byli mladi a hezci. A hlavné, film mél

»




REPORTAZ

kvalitni scénar, ktery dnes uz nikdo
nenapise.“ A co jizda tramvaji, jak to
bylo s fizenim? ,,Opravau jsem ji nefi-
dila, jen dojizdéla v misté pred svare-
Ci na Malostranském nameésti. Ale ani
z této pasaze jsem strach neméla, vé-
déla jsem, Ze kolem mne jsou profici.
Auto fidim dodnes rada, ale nikdy by
mé nenapadlo, Ze bych se ocitla u fi-
zeni vozu hromadné dopravy.” Dnes
na sobé nemate filmovy hubertus...
,Necitim se dvakrat dobre ani v uni-
formé, nemély to tehdy Zeny viubec
jednoduché. Nepovazuiji sluzebni ob-
le¢eni z té doby za slusivé, i v lodi¢ce
Jje teplo. Doufam, Ze jsou na tom Zeny
dnes podstatné lépe.“

DEJSTVi TRETi: VYPICH

V 17.25 hod. pfijizdi souprava s hlav-
ni hrdinkou na smy€ku Vypich, kde
se odehrdla uvodni filmova scéna.
P¥i pauze dochazi na spole¢né foce-
ni, prohlidku 50 let staré filmové sek-
vence z tohoto mista a k popisu do-
bovych uniforem. Radan Kukal mj.
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pfipomina, ze rudou hvézdu, ktera
byla sou&asti Eepic az do roku 1992,
si zejména po okupaci v roce 1968
néktefi kolegové ulamovali: ,Za to
ovSem mohli byt postiZeni. Proto pri-
Sli na figl, Ze si ji pouze ohnuli dopre-
au a méli pripravené vysvétleni, Ze si
na Cepici sedli,”“ doplfuje.

DEJSTVi CTVRTE: CESTA

NA MALOSTRANSKE NAMESTI
»Plnime to, co jsme slibili, tedy Ze se
snaZime vice priblizit verejnosti,“ pa-
tfi slova generalnimu fediteli Martinu
Gillarovi, jiz pfi jizdé z Vlypichu. ,,Proto
jsme poprosili pani Bohdalovou, zda
by byla ochotna se pii tomto vyroc¢i
do tramvaje vrétit. Ona je velky profe-
sional a ma srdicko na pravém miste,
takZe nam to nedalo velkou praci,”
usmivd se a dodava, Zze samotny

Vétsinu trasy ze Stie-
Sovic pres Vypich

o na Malostranské
ndmésti projela Jifina
Bohdalova s Marfinem
Gillarem v druném
hovoru.

Dole vlevo:

50 let = 50 roii.
Polovinu predal
Martin Gillar a druhou
Petra Kolinska.

Dole: Zndma scéna
2 Damy na kolejich
na Malostranském
ndmésti po 50 letech.

film na ného pusobil vazné, protoze
feSi manzelsky rozkol. Zaroven ale
také propojuje logicka témata, jako
je prace, soukromi, Praha, doprava.
»Pani Bohdalova mi tu za jizdy vypra-
vi historky a na celé nataceni vzpomi-
na jako na pfijemné a veselé. Zijeme
v dobé, kdy musime brat vSechno
moc vazné, proto véfim, Ze si dnes
trochu té srandy uZijeme.*

Vzpominky ne¢ekané doplriuje dal-
§i cestujici filmové , Té-trojky“, teh-
dejSi elektromechanik DPP a dnes
dlichodce - ¢len Muzejni rady DPP,
Vlastimir Mudra: ,, Produkce z Barran-
dova po nés chtéla, zejména pro ta-
necni scény, upravit predni viz tram-
vaje tak, abychom odstranili celou
stfechu, aby kamera mohla tocit sho-
ra.” A dodava vysledek této nemysli-
telné Upravy: ,,Nakonec jsme domiu-
vili kompromis, Ze byly odstranény
stresni vétraci poklopy a pak nékteré
sedacky tak, aby mohlo probéhnout
tanecni ¢islo.” Posledni Upravou byla
demontaz stény s plexisklem za fidi-
¢em, aby kamera mohla dobre za-
brat ridicku. ,,Po nataceni se viz uve-
dl do puvodniho stavu a slouZil dale.
Byl vybran nahodné, jen po strance
vzhledové musel byt jednim z no-
vych,“ uzavira své filmové zazitky
s Damou na kolejich Mudra. ,To jste
mi pfipomnéli, Ze jsme kvdli nataceni
uzavreli Malostranské namésti na tfi
dny,“ dopliuje Jifina Bohdalova
a s prfedem jasnou zapornou od-
povédi se obraci na Martina Gillara,
zda by to bylo dnes mozné. , Takze
bychom tento film dnes urcité nena-
tocili. “
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DEJSTVi POSLEDNi:
MALOSTRANSKE NAMESTI

Po pll stoleti stejna scéna: tramvaj
T3 vjizdi na namésti a zastavuje pred
partou svarecu a dratenikd pracuiji-
cich na trolejové ,Sibenici“ Merce-
des. Ta si ve filmu zahrala jako zcela
nova a po padesati letech dorazila
jako funkéni exponat Muzea MHD.
Svareci ,vejtraska“ si, jako tenkrat,
odskogila z bézného provozu. Marie
KucCerova pres okno zahlédne ne-
vérného manzela, vystupuje a jako
v transu odchézi od tramvaje. Stop.
Martin Gillar ,vyzvedava“ herec¢ku
z role a $palirem fanouskl ji vede
pfed platno Kinobusu na setka-
ni s divaky. Mezitim kon&i tanecni
sekvence na tény pisné Marie. ,,Mé&l
jsem tu &est doprovazet pani Bohda-
lovou na cesté z vozovny StreSovice

pres Vypich sem na namésti a byly
to pro mne uZasné chvile, které jsme
mohli spolu stravit. Jsem moc rad, Ze
si mizeme timto zptisobem jubileum
filmu pripomenout,” dékuje hereCce
generalni feditel DPP. ,,Ja dékuji vam
za pozvani, ale ani netusite, co to
pro mne je vidét po padesdti letech
toto namésti. Ono totiz oproti mne
zlstalo stejné,” dodava s humorem
sobé vlastnim Bohdalova. Z kapsy
saka poté vytahuije tfi vkladni knizky,
znamé z filmu, a lituje, Ze jsou prazd-
né, protoze z nich pred padesati lety
vSe vybrala. Poté pokracuji otazky
pfimo z publika, tykajici se pfevazné
vzpominek na nataceni nejen Damy
na kolejich.

Setkani pred platnem Kinobusu
kon&i predanim pétadvaceti r0zi
od generalniho feditele a stejného

90 tet Damy
ra kolejich

g
Pt kit frgy

Dobovad tanetni sek-
vence na pisei Marie
na Malostranském
namésti.

Dole vlevo: Kinobus
DPP pfi projekci Damy
na kolejich zastavil

na Malostranské
ndmésti poprve.

Dole: Posddka filmové
tramvaje ve smyéce
Vypich: Radan Kukal,
Jifina Bohdalova

a Jan Surovsky.

REPORTAZ

po¢tu od naméstkyné primatorky
a mistopredsedkyné dozorCi rady
DPP Petry Kolinské. Jifina Bohda-
lova se poté stava ter€em desitek
z&dosti 0 autogram nejen na pfipra-
vené karticky, ale také na pfinesené
prebaly knih, pamatni¢ky ¢&i foto-
grafie. VSichni za trpélivost pfi Ce-
kani v dlouhé fronté jsou odmeénéni
i pamétni jizdenkou. Druhy zastup
se pak tvofi u sharing boxu, ktery
zadjemcUm pofizuje pamétni foto-
grafii, na jejimz pozadi je legendarni
tramvaj T3. O ni pted chvili Jan Su-
rovsky fekl, Zze se diky vyrobenym
po¢tum zapsala do Guinessovy
knihy rekordd a hlavni mésto jich
v soudasné dobé z vozovny Zizkov
jesté vypravuje 24 v 12 soupravach.
Blizi se tak chvile, kdy se Prazané
budou s ikonou prazské tramvajové
dopravy, vozy T3, loucit. A vzpo-
minat bud v Muzeu MHD, pfi nos-
talgickych jizdach anebo diky jiné
ikoné, Jifiné Bohdalové, v Damé

na kolejich. 12
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Bezbariérovost praiskych avtob

i

usii —rok 2016

Nizkopodlazni vozidlo a bezbariérové pfistupnd zastdvka je tou spravnou kombinaci pro umoznéni

prepravy osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Jak si v tomto ohledu aktudlné stoji

autobusy DPP, pfibliZi ndsledujici fadky.

Text: Tomas Parys, Jan Barchanek a David Dohnal » Foto: Petr Hejna a JPA

rvni moznost bezbariérové-
P ho cestovani nabidly v Praze

jiz na konci 80. let minulého
stoleti na dvou specidlnich linkach
autobusy Karosa B732 s vestavénym
zdvihacim zafizenim. Nasazovani niz-
kopodlaznich autobusl je datovano
od poloviny 90. let, nejprve se jednalo
o tfi vozy Neoplan. O masivni rozvoj
a zahdjeni tzv. garantovaného vypra-
vovani na predem uréené obéhy se
poté postaraly vozy CityBus z pro-
dukce vysokomytské Karosy, i kdyz
uz pod hlavickou koncernu Renault
a nasledné Iveco. Od roku 2006 jiz
byly pofizovany vyhradné bezbarié-
rové autobusy, v poslednich sedmi
letech od vyrobct SOR a Solaris.

ZAKLADEM JE VOZIDLO

V soucasné dobé je 79% autobu-
st DPP bezbariérové pfistupnych.
Diky jejich prednostnimu vypravo-

DP Fien /2016

kontakt

vani na dlouhé vykony v pracovnich
dnech a téméF vyhradnimu provozu
o vikendech zajistuji celkem pres
87 % dopravnich vykond, z toho té-
méf 80% v garantovaném reZimu.
V8echna dodana vozidla od roku
2009 jsou kromé standardni vyklop-
né najezdové ploSiny vybavena také
systémem naklapéni. Tento sys-
tém umozfuje bezbariérovy nastup
i v mistech, kde je nedostatecna vys-
ka chodniku, pfipadné chodnik zcela
chybi.

Pfipravovanou novinkou je nakup
autobusll se dvéma misty pro osoby
na invalidnim voziku. Tento pozada-
vek byl zapracovan do specifikace
novych vozidel od roku 2017 na za-
kladé zavért dlouhodobé spolupra-
ce s Prazskou organizaci vozi¢karu
Vv ramci iniciativy Praha bezbariérova
a s pfinlédnutim ke zkuSenostem
jinych evropskych meést. Uvedena

Uprava sice shizi poCet mist k seze-
ni, ale na druhou stranu zlepsi ¢as-
to kritizovany problém spole¢ného
cestovani dvou osob na invalidnim
voziku. Prostor bude samozfejmé
vyuzitelny i pro prepravu détskych
kocarkd nebo navyseni kapacity pro
stani v prepravnich Spickach.

ZASTAVKA MUZE BYT LIMITUJICI

Ackoliv DPP jiz nékolik let garantuje
na vSech svych autobusovych lin-
kach vysoky podil nizkopodlaznich
spoju, maze byt v nékterych pripa-
dech limitem zajiSténi bezbariéro-
vého pristupu na zastavku. Oproti
tramvajové dopravé je zde DPP

nema az na vyjimky ve svém majet-
ku a tudiz je odkazan na vstficnost
prislusného vlastnika. Vyznamnou
¢ast téchto pozemku vsak spravuje



Technicka sprava komunikaci hl. m.
Prahy, ktera se v ramci jiz zminéné
iniciativy Praha bezbariérova zlepSo-
vani situace dle finan¢nich moznosti
vénuije.

Pro optimalni pfijezd do zastavky
a odbaveni véech skupin cestujicich
jsou dllezité i dalsi faktory. Zejména
pro nizkopodlazni vozidla je rizikova
prili§ velka vyska obrubniku, pfipad-
né vytluky ¢i vyjeté koleje v prostoru
zastavky, které zvysuiji riziko posko-
zeni vozidla a znemozZriuji pfistaveni
vozu dostate¢né blizko k nastupni
hrané. Samostatnou kapitolou je ne-
spravné parkovani vozidel v prostoru
zastavek ¢i jejich najezdovych kling,
které mlze zcela znemoznit nastup
¢€i vystup osoby na invalidnim voziku.
Pro eliminaci &i prevenci takovych
situaci se v zahrani¢i bézné pouzi-
vaji zastavky bez zdlivu, pfipadné
zastavkové mysy, v Praze jsou v8ak
stale s ohledem na plynulost ostatni-
ho provozu bohuzel vétsinou prefe-
rovany zastavkové zdlivy. Obdobné
zatim Praha na rozdil i od jinych ¢es-
kych mést viibec nevyuziva profilové
obrubniky pro vedeni pneumatiky
v misté zastavky.

ROZVOJ INFORMOVANI

Pro handicapované osoby je Kkli-
¢ovym faktorem dostatek informa-
ci, a to jak pro planovani cesty, tak
i b&éhem prepravy. Dobrym prikla-
dem je dlouhodobé funguijici systém
akustickych informaci pro nevido-

meé, u kterého jsou vdak vzhledem
k narlstu zaruSeni prislusnych frek-
venci provérovany i dalsi alternativ-
ni moznosti (poskytovani informaci
prostfednictvim smartphont apod.).
Vyhledavag spojeni jiz delSi dobu ob-
sahuje informace o garantovanych
nizkopodlaznich spojich. Obdobné
jako u tramvaji je v pfipravé doplné-
ni také o bezbariérovou pfistupnost
jednotlivych zastavek. V soucasné
dobé je mozné zobrazit u zastavky
alespon jeji fotografii.

OHLEDUPLNOST POMAHA

| pfes dlouhodobou a intenzivni sha-
hu fady utvarti DPP a velké mnozstvi
realizovanych opatfeni stale néktera

Z PODNIKU

omezeni pro cestovani v autobusové
MHD jesté zbyvaiji. Radé problema-
tickych situaci a potenciélnich bariér
v8ak Ize predejit vzajemnou ohledu-
plnosti. U fidi¢0 ostatnich vozidel se
jedna zejména o respektovani za-
kazu zastaveni v prostoru zastavek,
cestujicich se tyka uvolnéni mista
pro invalidni vozik ¢i détsky kocarek
uvnitf vozidla ¢&i vCasné pouzivani
signalizace k fidi¢i. Obdobné je ze
strany fidi¢u autobust vhodné vyuzi-
vani systému naklapéni pro zlepSeni
podminek nastupu a vystupu osob
na voziku ¢i s détskym koCarkem.
Prejme si, abychom si piibyvajici
technickd zlepSeni nedostatkem

ohleduplnosti zbytedné nekazili. &

Podil vykont nizkopodlaznich vozu (2008-2015)

[1 vysokopodlazni

[T nizkopodlazni nad garanci

[ nizkopodlazni garantovany
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Systém naklapéni vozidla je vyuZivan zejména
v zastdvkach bez zvyseného obrubniku,
piikladem je Zoologickd zahrada.
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Z PODNIKU

Vyuka mezi strepy
pod tramvaiji

Redakce DP kontaktu byla pfizvdna k ojedinélé simulaci

dopravni nehody tramvaje s osobnim vozem. Peclivé

priprava, jizda nanedisto, pfistaveni auta a pak...

B&hem pdr vtefin bylo po viem. Torzo ,mitsubidky”

hrnuté éelem tramvajového vozu se zastavilo

po dlouhych metrech v oblacich prachu. Kamery mély

v té chvili vSe potiebné na pamétovych kartdch a hasiéi

se mohli chopit tklidovych praci.

étSinou ve Ctvrtéém Ctvrt-
leti ¢eka na fidiCe tramvaji
v ramci pravidelnych Skoleni

téma zdravovédy s prUpravou za-
kladnich UkonU poskytnuti prvni po-
moci. ,Vioni jsme napfiklad pfipravili
besedu s lékarem vcetné praktické
ukédzky. Vlyuka probihala v ordinaci,
vSe bylo profesionalni, ale fikali jsme
si, Ze bychom se méli jesté vice pfi-
blizit realnému prostfedi,“ popisuje
Gvahy Milan Barta, vedouci odd. Vy-
cvik a vzdélavani - Tramvaje. Od Uvah
pak bylo blizko k napadu. ,, Vybrali
lost z provozu - stfet osobniho auta
s tramvaji. Pripoustim, Ze prvni vi-
deozabéry simulované nehody jsou

atraktivni, ale nejde o to naucit auto
bourat. Tyto zabéry maji upoutat
pozornost, ukazat fatalni nasledky
takové nehody a poté pfejit k tomu
hlavnimu — na zakladé realné sehrané
nehody ukazat nasledné kroky fidice
tramvaje,“ vysvétluje zamér Bérta.
Patfi sem ziskani pfehledu o zrané-
nych v tramvaji, pfipadné vypros-
téni a poté poskytnuti prvni pomoci
osadce osobniho vozu. A to nikoli
ve sterilnim prostfedi ucebny, ale
na silnici mezi stfepy. Jak dodava Mi-
lan Barta, cela pfiprava této vyukové
videosekvence probiha v konzultaci
s |ékafi i zAchranari.

Aby obrazky ze srazky nebyly jen
efektni, ale prinesly efekt i vypovida-



ci hodnotu o nasledcich takového
stfetu, musel v8e peclivé pfipravit,
vyzkousSet a provést se svymi kolegy
vedouci Technické kontroly Martin
Doubek, vedouci odhoru Technicka kon-
trola JSVT. Pro¢ byla zvolena 40kilo-
metrova rychlost? ,VétSina nehod
byva v rychlostech kolem 30km v ho-
diné, my jsme zvolili o néco vy3si, aby
nasledky stfetu byly znatelnéjsi.“ Jakéa
jste vybrali vozidla? ,,Osobak mél jes-
té v té chvili mésic platnou technickou
prohlidku, byl provozuschopny a Slo
tedy o redlny vzorek. Vdechny tram-
vajové vozy byly vyrazené T3SU ur-
Cené k likvidaci a vytéZeni nahradnich
dild, i kdyZ po leh¢ich nehodach, ale
pojizdné.” Jak je zajisténa bezped-
nost? ,V prvnim voze jsou elektricky
odjistény Celistové brzdy a vyvedena
mechanicky zachranna brzda do zad-
niho vozu, kde bude fidic. Zadni viiz
je spojen s dalsim, tretim vozem, kte-
1y je spojen kabelem mnohocetného
fizeni s predchozim — oba tyto vozy
tedy pred sebou sunou prvni viz, ale
vSechny tfi budou brzdit. A kdyby se
Z jakéhokoli ddvodu tzv. utrhl, bude
zastaven pravé z druhého vozu dal-
kové na zachrannou brzdu a naopak,
pokud selze zachranna brzda, bude
diky spojeni s tlacnou soupravou rov-
néZ zastaven. Jazyky kolejového pre-
jezdu jsou zajistény proti neZadouci-
mu prestavéni Zabkami. A v osobnim
auté bude minimalni mnoZstvi pro-
voznich kapalin, pfipravena je posad-
kaz HZS.”

Na fadu pfisly zkuSebni jizdy spra-
zené trojice tramvajovych vozu, kdy
po dosazeni 40km rychlosti zacaly

brzdit. Poté byl na koleje pfistaven
vz s figurinou tak, aby jej sprahlo
zasahlo kolmo zhruba v misté levého
stfedniho sloupku a byla tak mini-
malizovana moznost jeho odhozeni
stranou. A pak uz se $lo na véc, jen
zapnout vS8echny kamery. Posledni
zacinkani tramvaje, rozjezd na poza-
dovanou rychlost — naraz — skfipot —
prach —ticho. Tramvaje couvly, vysle-
dek narazu je patrny na fotografiich.
»Chceme tuto dopravni nehodu diky
zabéram z vice mist ukazat i z neob-
vyklych uhld, abychom demonstro-
vali silu, s jakou dochazi k destrukci
osobniho vozu. Ve probéhlo podle
naSich predpokladd,” dodava Martin
Doubek.

|
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Zbyvala druhd ¢ast — dotocit postup
¢innosti po nehodé spolu s ukazkami
poskytovani pomoci ranénym tak,
aby instruktazni film mohl zacit plnit
své poslani — v u¢ebnach fidicd tram-
vaji. To si vzal za své Milo$ Kejzlar, mis-
tr odborného vzdélavani JPT. V jeho re-
Zii se kromé figurantek pred kamerou
v roli zachrarujiciho FfidiCe tramvaje
objevil jeho kolega Stanislav Stastny,
mistr odbomého vzdélavani JPT, od-
borny dohled a zarovery komentar
mél na starosti lékaF a profesionalni
zachranar MUDr. Ondiej Kosejk. \/ybér
vyukovych sekvenci okomentoval
Milo$ Kejzlar takto: ,,Poskytnout prv-
ni pomoc na misté dopravni nehody
zranénému, ktery se navic jesté na-
chézi v nabouraném vozidle, je sloZi-
t€jSi. Zameéili jsme se tedy predevsim
na techniky bezpecného a Setrného
vypro$téni, jako je napr: Rautekiuv
manévr. V jinych spotech vysvétlu-
jeme postup zachrance pri hromad-
ném nestésti — jak si stanovit priority,
komu se vénovat hned a kdo naopak
nasi pomoc tak urgentné nepotrebu-
je.“ V8echny spoty spolu s prezenta-
ci v PowerPointu tvofi vyukovy celek,
na kterém si posluchaci zopakuiji ne-
jenom postupy prvni pomoci, ale i za-
jisténi své bezpecnosti i technickou
prvni pomoc. Dodejme, ze material
byl pfipraven k prezentaci jiz Ctvrty

den po natageni. o

Za poslednich pét let doslo kazdoroc¢-
né k vice jak 1200 nehodam tramvaji,
z toho vice jak 1000 pripada kazdy
rok na srazku tramvaje s motorovym
vozidlem.

DP
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Kazdy musi presné védét, co ma délat

Rozmanitd préce v Gzkém kontaktu s lidmi, spoéivajici v feSeni standardnich

i mimorddnych situaci, které vyZzaduji bleskové reakce a zdrover chladnou hlavu.

Takto se dd ve zkratce shrnout pracovni ndplii turnusové mistrové pro dozordi stanic metra

Magdaleny Markové. Zeny, jez trévi celé dny v pohybu po jednotlivych stanicich Gseku trasy C,

jejiz fungovéni z pohledu dozorcich ve sméné mé na starosti.

Ptala se: Jana Sejnohova * Foto: Petr Hejna

Co vis do Dopravniho podniku pfivedlo?

Do Dopravniho podniku jsem pfisla
hned po maturité, tj. v roce 1977.
Tenkrat se zacali pfijimat novi lidé
na ,acko“ a vSude po Praze visely
poutacde. Zaujalo meé to, a tak jsem
se Sla zeptat, jak se véci maji. No
a nedlouho poté jsem nastoupila
do Dopravniho podniku jako dozor¢i
stanice.

Juka byla vase dalsi cesta ai k soucasné
préc?

Jako dozor€i jsem pracovala asi tfi
roky, pak jsem si udélala zkousky
na stavédlo jako samostatny provoz-
ni technik, a tam jsem stravila zhru-
ba rok. Kromé zkou$ek na stavédio
mam sloZeny i zkousky na druhého
¢lena viakové &ety, na coz jsem do-
cela pydna. Na metru jsem poznala
také svého budouciho manzela, kte-
ry jezdil jako strojvedouci. Méli jsme
déti a po materské jsem se do DPP
vrétila pouze na zkréceny uvazek,
protoZze skloubit dvoji turnus bylo
obtizné. Kdyz pak byly déti vétsi a uz

DP Fien /2016

kontakt

jsme je mohli nechat doma samotné,
zacala jsem pracovat znovu na plny
uvazek, tentokrat na stavédle na Ha-
jich, kde mi bylo v roce 2004 vzhle-

dem k mym zku$enostem nabidnuto
misto turnusové mistrové.

Jok vypada vas klasicky pracovni den?

Je hodné o praci s lidmi na stanicich,
predevsim pak o pfipravé novackl
na kazdodenni praxi. Oni maji sice
teoretické znalosti z kurzu, ale ty ové-
fi az skuteCny provoz. Kazdy musi
prfesné védét, co ma délat a kam
v pfipadé né&jakého incidentu volat.
Na tyto situace se Spatné pfipravuije,
protoZze pak jde o vtefiny a lidi jsou
ve stresu. TakZe déldme namétova
cvi€eni, v nichz simulujeme urcitou
situaci a testujeme, jak ji budou resit.

Kolik dozorcich mate takto na starosti a co
tvori zdklad vasi cinnosti?

Mam pfidélenu polovinu trasy
od Haju po I. P. Pavlova v rezimu
denni — no¢ni. Mou praci je pfede-
vS8im objizdéni jednotlivych stano-
vist, kde provadim kontrolu vykonu
sluzby a provozni dokumentace. To
je zaklad mé prace. Patfi k nému
ale i feSeni kazdodennich problé-
mu vzniklych na stanicich, kontrola



vefejnych i sluzebnich prostor, spo-
lupréce s odpovédnymi zastupci
jednotky Provoz Metro a s viakovymi
dispecery.

Provozni dokumentace. .. Co si mame pod
timto pojmem predstavit?

Na kazdém stanovisti je telefonni za-
pisnik, kam se zapisuje vée dlleZité,
co se v pribéhu smeény stalo (tzn. ko-
munikace s vlakovym dispecinkem,
Casy a dal$i povinné nélezitosti). Déle
je tu kniha predavky, prostfednictvim
které si dozor&i predavaji informace
0 sluzbé, kniha vstupu do koleji, kde
se eviduji osoby vstupuijici v noci
do koleji... Dal8imi povinnymi doku-
menty jsou dopravni denik, slouzici
k evidovani sluzebnich viakud, a dvé
knihy, do nichZ se zapisuje jen pfile-
zitostné, a to je pozarni kniha a kniha
zavad.

Kaida stanice ma sva uréita specifika. Dd se
tedy fict, Ze nékteré jsou z hlediska préce
dozordiho naronéjsi nei jiné?

Urcité, nékde je to hodné narocné,
a to zejména kvUli tomu, Ze jsou tam
ti lidé na v8echno sami. Z tohoto po-
hledu je dost naro¢na tfeba Pankrac,
kde mate r(izné eskalatory. A protoze
tam sidli tratova sluzba, témé&f nepre-

trzité se tam v noci vstupuje do ko-
leji. Naproti tomu tfeba Roztyly jsou
relativné pohodové — ty maji jenom
pevné schodisté a malé technické
zazemi. Osobné nemam moc rada
stanice s bo&nim nastupistém, coz je
tfeba VySehrad, kde je také dozord&i
sam, a kdyZz ma potom rychle bézet
na druhou stranu a néco fesit, neni
to z hlediska bezpecnosti optimalni.

Jukd je béind praxe, dojde-li ve stanid k néja-
ké mimofadnosti, volaji vam dozordi o pomoc?
Jelikoz mam u sebe odposlech vy-
silacky, vétSinou hned vim, Ze se
néco déje. Pokud je €as, snazim se
na stanici ihned dostat a pomoci
dozor¢imu napfiklad s informovanim
lidi. Treba kdyz na Kacerové zavirate
stanici a mate jesté cestujicim radit
ohledné nahradni dopravy, neni to
Z2adna sranda.

Je mezi dozorcimi vice mladych lidi, nebo
provoz stoji spiSe na zkusenych rutinérech?
Dneska si lidé prace vazi, takze nej-

Z PODNIKU

vice jich je kolem Ctyficitky. Prichazeji
ale i mladi, u nichz se mi moc libi, ze
umeéji cizi jazyky. Je to pro cizince
o0 néCem jiném, kdyz na né nékdo
mluvi plynné&, nez kdyZ pracné hleda
slova.

A pravé cizincd se vainé dotyka i jedna
zména, kterd vam vi nyni piidélava vrasky,

a to je prodej jizdenek...

Ano, je to tak. Doted bylo dozor&im
umoznéno prodavat jizdenky, coz
se zaCatkem roku 2017 kongi. Zd-
stane tedy jen prodej jizdenek v au-
tomatu na mince, a to vnimam jako
velky problém. Pro¢? Predstavte si
situaci, kdy do Prahy pfijedou dva
cizinci, chtgji si poridit celodenni
jizdenku a spoléhaji na automaty
ve vestibulech. Mate bézné 220K¢e
v mincich? Jé& tedy ne a cizinci uz
vubec ne. Mozna by tedy jesté sta-
lo za Uvahu, zda opravdu prodej
jizdenek dozor&imi zrusit, nebo ho
povolit alespori ve strategickych

stanicich v centru. L2

Je to hodné o praci s lidmi na stanicich, predevsim pak
o pripravé novacku na kazdodenni praxi. Oni maji sice

teoretické znalosti z kurzu, ale ty ovéri az skutecny provoz.

fijen /2016
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MHD v hleddcku fotograf: Martin Brejso

Prejimky modernich tramvajovych vozi, testovani nejnovéjsi techniky, jednéni s dodavateli

o podminkdch a reklamacich. Naproti tomu nostalgie , Tétrojek” v kombinaci s atmosférou letniho

podvedera, kdy tramvaj projizdi po Mdnesové mosté na pozadi Prazského hradu. Mladické dravost

a odhodldni v kontrastu s Gctou ,k $edinédm” starych vozi a velkému vztahu k Muzeu MHD, pro

které jiZ nyni sbird vyfazené fragmenty ze soucasnych tramvaiji. To jsou dvé tvéie Martina Brejsi,

v poradi jiz 19. fotografa v nasem hledacku. ..

Co vis k dopravé, potaimo do Dopravniho
podniku pfivedlo?

To nikdo nevi, prosté to ve mné bylo
odjakZiva. Traduje se, ze kdyz tram-
vaje vrzaly na kone€né na Petinach,
vzdycky jsem bez problému usnul, ji-
nak ne. Navic kdyz mi byly &tyfi, pfisly
zrovna do vozoven Vokovice a Ste-
Sovice nové vozy. Dodnes si pamatu-
ju scénu, jak pfijela na zastavku fungl
nova tramvaj vonici novotou a ja se
babi¢ce prosté ,kousl“ a nechtél z ni
ven. Babic¢ka se sice snazila, ale mar-
né. Nakonec v3e vyreSil fidi€ tram-
vaje, ktery mé pustil do kabiny a se
mnou coby malym capartem na kliné
se rozjel vstfic dalsi zastavce. To mé
ohromilo a byl jsem ztracen...

| pokracovani na stiedni skole bylo podle
referendi slibné...

Cirou nahodou jsem si 1. zaff sedl
do jedné lavice s Robertem Marou,
s nimz jsme pak davali dohroma-
dy stfeSovickou ,3esttisicstodvoj-
ku“. Tim se v8e utvrdilo... V roce
1997 jsem poprvé nastoupil do Do-
pravniho podniku jako brigadnik
ve StreSovicich a od roku 2007 uz
jsem u DPP nastalo. Prvni moje pra-
ce byla ,lesti¢ klik" — tedy vytvareni
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lesknoucich se klik pro ovladani sta-
ré tramvaje z hrubych bronzovych
odlitk(l. Pozdéji se ze mé stal stan-
dardni fidi¢, pak jsem stravil dva
roky v ciziné a po navratu jsem Sel
znovu jezdit. Tedy az do chvile, kdy
mi vedouci jednotky Sprava vozidel
Tramvaje Milan Slune¢ko nabidl mis-
to na ,,novych vozech®.

A toto oddéleni (tj. Technicka kontrola — Nové
vozy) od roku 2010 vedete. Co vase souéas-

nd prace obndsi?

Hlavné jde o reklamace a upozor-
fiovani na problémy novych vozu,
coz se pak prenasi na kontrolni dny
a fesi v ramci napravnych opatfeni.
Aktualné je velkym tématem klimati-
zace. Nové facelifty ji jiz maji a jelikoz
s tim zatim nikdo moc zkuSenosti
nema, snazime se vsichni, aby fun-
govala optimalné. To znamena, aby
v lété& nebylo ve vozech moc horko
a v zimé zase zima. Toto jsou nejno-
vejSi problémy, se kterymi si postup-
né zaCiname tykat.

Co se tyce technickych novinek, jste takzvané
U 2droje”. Neni tedy problém vytdhnout
fotdk a mit exkluzivni snimky v predstihu...
Abych fekl pravdu, tak od té doby,

Prvnich 5 , faceliftd”
vozii 15T vykondvalo
zkusebni jizdy se
zamaskovanymi ely
polepem a zakrytymi
¢dstmi interiéru
cernou folii.

Souprava vozu
JEva” a dilenské-

ho posunovadla,
kierd improvizované
simulovala hmotnost
cestujicich bghem
ladéni komfortnich
jizdnich vlastnosti.

co jsme letos wyjeli s ,Evou®, jsem
zadnou fotku neudélal... Beru to tak,
ze ulice uz patfi mladsim klukam,
ktefi maji ¢as po ni litat. Nadélaji
hromady fotek, z nichz se da vzdyc-
ky néco vybrat. J& uz se vétSinou
soustfeduju spi§ jen na technické
zdlezZitosti a bonbodnky, u kterych jdu
najisto. Samozfejmé, kdyz je nadher-
ny vikend, ¢lovék neodola a rad se
s fotakem projde.

Které roéni obdobi mate jako fotograf rad?
Je to jedno, i kdyz pfiznam, ze za-
snézena Praha je pomérné vzacna
a tudiz atraktivni. Zimu mam réd
i pfi bézné praci. Je vic zajimavych
mimoradnosti, a jelikoz jsem Clovek,
ktery nema rad stereotyp, tento roz-
ruch mi nevadi, spi§ ho vitam.

Nejen pii mimoFddnostech se da poridit
doslova ,balik” fotek. Jste fotografem, ktery
umi i mazat?

Jsem bohuzel z téch, ktefi moc ma-
zat neumi. Zfejmé to vychazi z mého
technického mysleni — radéji si ne-
cham vSechny fotky, pficemz kvali-
tu moc nerfeSim. Nez abych smazal
néco, co muze néktery z kolegli poz-
deji vyuzit, radéji nemazu vibec.

Mazdni fotografii neni sice vasi silnou stran-
kou, avSak s mazanim koleji méte jako fidic
asi nejpopularéjsi praiské tramvaje bohaté
zkuenosti. ..




To ano, Maza¢ka mé nadchla jesté
predtim, nez se kolem ni rozvifilo ,,Si-
lenstvi“ se selfie portréty. Je to ,Té-
-trojka“, tedy tramvaj, kterou jsem
chtél vzdycky fidit, takze kdyz jsem
s ni mohl vyrazit do ulic, uZil jsem si
to.

V kabiné tramvaje jste evidentné jako doma,
kterou praiskou linku mdte z tohoto pohledu
nejradéji?

Nejvic mé tahne linka &. 22. Sice
na ni spousta kolegl nadava kvdli
Stunam® lidi, ale ja vzdycky fikam,
Ze pravé na ni je vidét zivot v srdci
Prahy. A ja Prahu miluju. V podstaté
jenom kvl Praze jsem se do Cech
vrétil. Zazit ten pocit, kdyz Clovék
jede v lété v podvecer po Manesové
mosté a proti blankytné modrému
nebi se rysuje silueta Hrad&an... To
je pohled k nezaplaceni, o kterém se

mi, kdyZ jsem byl v zahrani€i, nespo-
Cetnékrat zdalo.

Prakiik i romantik, navic také tramvajovy fa-
nousek, ktery mysli i na budoudi generace...
Da se to tak fict, jak nékdo sbi-
ra zndmky nebo kravatové spony,
ja se snazim sbirat to, co se dava
pry€ z novych tramvaji. V soucasné
chvili jsou to tfeba dfevéné sedacky
z tramvaji 15T. Ty uZ mam bokem
aaz za 15 - 20 let bude nékdo davat
dohromady muzejni 15T, dam mu
je k dispozici. Ridim se pravidlem,
Ze pokud ma ¢lovek alespori néco,
tramvaj se vzdycky néjak sezene.
To byl ostatné i pfipad streSovické
T3, kde jsme méli plvodné jen Celni
sklo. Az potom jsme k nému ,,pofidi-
i tramvaj.

Za tramvajemi, ale i za pozndnim vyrégite

Vyhled z kabiny vozu
8300 rozhodné stoji
za to.

Vlevo dole: Obéas
sména fidice pfinese
i fotografovi radost.
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s partou kamaradd ui nékolik let do zahranici.
Juky byl zatim vas nejpisobivéjsi vylet?

Libilo se mi Pobalti, kde je porad jes-
té znat, Ze to dfive byvalo Némecko.
Mentalitou, pfistupem lidi k Zzivotu
i vécem okolo. Ukrajina je zajimava
sama o sobé a z Ruska se mi libil
Jekatérinburg, nadherné udrzované
mésto, plsobiva a prekvapuiici byla
i Samara. Pisti rok bychom se chtéli
podivat do Moskvy, kde, jak doufam,

. v s F-4
uvidime zase néco jiného. vV

Martin Brejsa (36) vystudoval strojafinu na CVUT v Pra-
ze. Do DPP nastoupil jako brigadnik v roce 1997, na staly
pracovni pomér pak o deset let pozdéji. V soucasné dobé
pracuje jako vedouci oddéleni Technickd kontrola — Nové
vozy, které sidli ve vozovné Pankrac. Jeho ,,ditkem*”,
které testoval v provozu, je podvozkovy snéhovy pluh
nebo tieba populdrni mazaci tramvaj. Foti od roku 1994
a jeho prvnim fotoobjektem byly vokovické vylukové
linky, které vyjizdély z vozovny Pankrac.

DP
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40 LET (Y)

TYRISTOROVYCH
TRAMVAJI V PRAZE

Tyristorka byla a je moje zamilovand tramvaj-1. st

Hloubétinskd vozovna zazZila na konci srpna 2016 nezvyklé setkani.

Na sedackéch tyristorové tramvaje ¢. 8042 si s ndmi v roce &tyficdtin téchto vozd povidal

Drahomir Stastny, jejich porodnik v prazském dopravnim podniku, a pfidal se i Vladislav Borek,

jeden z prvnich fidi¢o tyristorek, kterého zndte z nadeho seridlu o fotografech MHD.

Oba stdli v dobé pocateéni averze k novym typim vozi u vychytévdni jejich détskych bolistek

i u jejich Uspésného sériového nasazovdni do provozu.

Ptali se: Petr Ludvi¢ek a Robert Mara * Foto: Petr Hejna a Tomas Dvorak

Juk se to seslo, e Dopravni podnik ziskal

do svych sluzeb Drahomira Stastného?
Vlastné nahodou. Ja jsem nastoupil
ihned po vojné v roce 1968. Po vojné
jsem shanél misto a naskytla se moz-
nost nastoupit jako elektromechanik
u Dopravniho podniku. V tu dobu se
shodou okolnosti zvySovaly platy,
takZe to nebylo Spatné zaméstnani,
protoze v té dobé byly platy obecné
velmi mizerné. Jediné, co mi nevy-
8lo, byla prace ve vozovné Zizkov,
kam jsem to mél kousek. PriSel jsem
do Hloubétina, kde jsem zUstal 27 let.

To jste netusil, Ze tato vozovna bude jednou
domovem vsech tyristorovych tramvaji....
Méli jsme v Hloubétiné obrovskou
vyhodu v tom, Ze chlapi z CKD Trak-
ce to méli k nam kousek - jednu
stanici tramvaji — a navic u nas méli
zazemi pro své zkuSebni tramvaje.
Diky tomu se vlastné zacaly v8ech-
ny tyristorové tramvaje soustfedo-

Podrobny ¢la-
nek ke ctyricéti-
nam tyristoro-
vych tramvaji
najdete v DP
kontaktu
¢. 9/2016.

Byvali kolegové
Drahomir Stastny

a Vladislav Borek se
sesli ,na misté cinu”,
pred tyristorovou
tramvaji ve vozovné
Hloubétin.
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vat pravé do Hloubétina. Technici
z , Trakce® u nas tedy €asto a stéle
nad néCim badali a néco zkouseli
a tim jsme se dovidali nové véci a or-
ganizovali jsme i spole€na setkani.
Hlavnim mozkem celé tyristorizace
byl samozfejmé Ing. First, s nimz
jsem byl €asto v kontaktu.

Tohoto duchovniho otce prvniho systému
tyristorové pulzni regulace jsme predstavili

v minulém Gisle DP kontaktu. Jak jste ho
poznal vy?

Pro mé to byl genius v CKD, mél
Uzasné napady. On a jeho kolego-
vé byli lidé se zkuSenostmi, ochotné
se poucili a védéli, ¢eho se pfisté
vyvarovat. Ing. First se snazil vzdy
zkonstruovat néco, co ma efekt a je
v provozu Ucelné. Na dobu hlou-
bétinskych vyzkumu a zkou$ek rad
vzpominam.

Juk zacaly prvni kilometry tyristorovych
tramvaji?

Nejprve samoziejmé vznikl model,
a to v roce 1969. Ten byl opravdu
kuriézni, protoze to byl viz z Kosic,
v ném byla vyzbroj v prostoru pro
cestujici na podlaze, chlazeni bylo
vyvedeno pres bocni okno. Tam se

vlastné prvné prakticky zkousSela
funkénost a pouzitelnost nové re-
gulace. O dva roky pozdéji vznikl
prvni prototyp, ktery se poté radu let
zkousel v rtznych rezimech, ¢astec-
né i v provozu s cestujicimi. Muselo
se najezdit 50 tisic kilometrt a pru-
bézné vse sledovat a kontrolovat,
dneska uz se tak dlouhé zkousky ne-
délaji, fadu véci je mozné modelovat
na pocitaCi a v provozu poté jen ové-
fit. Po prvnim prototypu pfiSly dva
prototypy &. 8005 a 8006 (plvodné
¢. 6795 a 6798).

Laddtky vréité nebyly jednoduché. S &im jste
se nejvice potykali?

V té dobé nebyly na trhu dobré ty-
ristory, ani kondenzatory, zvlast ko-
mutacni, které musi rychle ménit
polaritu a jesté pfi velkych proudech.
Na zkuSebnich vozech se pouzi-
ly tyristory, tusim Ze ze Svycarska,
u prototypl €. 8005 a 8006 byly ty-
ristory z produkce CKD Polovodice.
Protoze tehdejSi vykonové tyristory
byly konstruované jen pro omezené
proudy, musely byt v nékterych ob-
vodech zdvojovany, aby vydrzely po-
tfebnou zatéz. Dale tam musely byt




obrovskeé tlumivky, protoze pracovni
frekvence tyristorll byla jen 400 Hz,
vice nezvladaly. Regula¢ni ¢ast byla
vyuzita z univerzalnich regulatori
CKD Elektrotechnika pro tyristorové
pohony (napt. vélcovaci stolice a jiné
pramyslové aplikace). V tramvaiji byly
tfi specidlni jednotky konstruované
pfimo na dané vyuziti, ostatni jed-
notky byly univerzalni. To se ukazalo
jako nevhodné. Regulator pracoval
na vysoké impedanci, coz znamena,
Ze byl velmi citlivy na ruseni. Kdyz
byl pevné spojen s karosérii, tak se
choval nevyzpytatelné a my jsme
se s jeho odruSenim velmi potrapili.
Také ladéni novych tyristord trvalo
minimalné dva tfi roky, ale to neby-
lo nic neobvyklého, byla to opravdu
zcela nova, do té doby nevyzkouSe-
né technika.

Kdy zaéala sériova vyroba a co pro vds
znamenala?

Sériova rekonstrukce vozu T3 zaca-
la po odladéni nejvétsich problém
v roce 1978. Vybiralo se z nejnovéj-
Sich vozu, které uz mély odpojovac
trolej-zem, a to od €. 6756. Nékteré
z téch vozu byly jen rok az dva staré.
Ale ani po zacatku sériové moder-
nizace nebylo vyhrano. Porad pfi-
chazely nové, do té doby neznamé
zavady. Napt. kdyz bylo v provozu
zhruba dvacet voz(, zac¢alo se jezdit
v soupravach a pfiSla zima. Zadni
vlz pfes motorgenerator nasaval
snih-pra8an, ktery byl vifen za pfed-
nim vozem, do chladicich tunelt
v pulznim meéni¢i. Chladie zde
mély od sebe vzdalenost 20 mm,
mezi tim se usazoval prach, a tady
snih roztal a vytvofil vodivou cestu.
Béhem dvou tfi hodin odeslo deset
voz( a muselo se fesit co s tim, aby
se alespon téch zbyvajicich deset

Souprava T3M
ovérovaci série

€. 6832+6833 (poz-
déjsi ¢. 8008-+8009)
jeété s povodnimi
isly v dnes jiz
zrusené smycce Novy
Hloubétin v pocdtcich
provozu s cestujicimi,
17.11.1978.

vozl udrzelo v provozu. To si vzpo-
minam, Ze jsme tu do pulnoci vy-
tvareli filtry. Byla to velmi obétava
prace a byli jsme tehdy plni nadSeni,
kdy se nehledélo na &as, ale na to,
aby vozy jezdily. Obdobny problém
byl i se zatékanim slané vody skrz
podlahu voz(, pulzni méni¢e u vy-
zbroje TV1 nebyly proti tomuto ni-
jak chranény, byly v plvodni skFini
zrychlovaCe a museli jsme vytvaret
specialni clony pro odvadéni vody
mimo ménice.

Juké jsou vzpominky na tyto tramvaje

7 pohledu fidice, pane Borku?

Byl jsem jesté v Kobylicich, ale
pamatuju si, Zze fidi¢i v Hloubégti-
né uz najizdéli kilometry s prototy-
py €. 8005 a 8006 bez cestuijicich,
postupné se zacalo i s provozem

Z PODNIKU

na lince s cestujicimi. Kdyz jsem pfi-
Sel na jafe 1979 do Hloubétina, byly
tu 4 tyristorové soupravy, k nimz
byla velka averze. Uvédomte si, ze
fidiCi byli deset dvacet let na zrych-
lovagi a najednou takova zména.
Zpocatku se mohlo zdat, ze viz
hure brzdi a Ze je lingjSi pfi rozjezdu.
Ale to bylo dano tim, ze se na tyris-
torku dostal jednou, pak mésic Fidil
Lstaré” vozy T3, takze tomu nestagil
pfijit na chut. Ale jak vozy pfibyvaly
a lidi si na né zacali zvykat, nastala
uplné opac¢na situace. Dokonce to
doslo tak daleko, Ze néktefi si ne-
chali od doktora vystavit potvrzeni,
Ze si nesmi namahat patef na se-
dackach nejstarSich , Té-trojek",
které jsme tu tehdy také méli, a mo-
hou jezdit jen na téch odpruzenych,
které byly v tyristorkach. Sedacky
starych T3 byly na oto€né zakladné,
zcela neodpruzené a nepolohova-
telné, byl to opravdu ocistec na nich
jezdit. Jinak v provozu s cestujicimi
se tyristorkami nejdfive obsazovaly
linky 5 a 15, bylo to v dobé energe-
tické krize a velmi ostrych Spi¢ek
do liberiskych a vyso€anskych to-
véaren, kam tyto linky jezdily a kde

jesté dlouho nebylo metro. 12

Jak tyristorky rusily odposlechy mini-
sterstvu vnitra? Co dokaZe natlako-
vany kondenzator? A co to byla tzv.
laborator? To se muZete docist v dru-
hé césti povidani s pany Stastnym
a Borkem v pristim Cisle DP kontaktu.

DP

rijen /2016 ot

19



20

JEDEN Z NAS

_ DAROVAT CHODIM RAD,
CEKA ME MILA ATMOSFERA

Poprvé jsem se s kolegou Tomd3em Koé&im setkal v podstaté jiz pred rokem, pfi pfipravéch

140. vyro&i MHD v Praze. Tenkrdt byl jednim z dobrovolniks z fad zaméstnancy, ktefi pomdhali

v dobovém obleéeni navodit atmosféru tramvajového privodu. Uz tenkrdt jsem zjistil,

Ze je to pohodovy chlapik, ktery kolem sebe 3ifi dobrou ndladu a nic pro ného neni problém.

Ptal se: Krystof CeFovsky * Foto: Petr Hejna a Krystof CeFovsky

aSe druhé setkani, pfi za-
méstnaneckém odpoledni
10. zafi 2016 na prazském

Vystavisti, probéhlo u informa¢niho
stanku UHKT v ramci propagace
sDopravacké krve“. Damy z odbér-
ného mista ho radostné vitaly slovy
»1en je nas" a vSichni méli radost, ze
se potkali. K rozhovoru jsme se sesli
v budové Centralniho dispecinku.

Kdyz jsme se potkali na zaméstnaneckém
odpoledni, bylo ziejmé, Ze jste jiZ zkuSeny
darce a 7e jste v Ustavu hematologie a krevni
transfuze zndmou tvdfi. Jak dlouho jiz daruje-
te krev a kolik mate odbérd?

Poprvé jsem daroval na voj-
né a po vojné jsem zacal chodit
do UHKT. Od té doby tam chodim
pravidelné, to znamena jednou
za 3 mésice, a pokud to nevyjde, tak
minimainé dvakrat do roka.

Takie to znamend, Ze mdte za sebou néjakych
padesdt odbérg?
Zhruba. Ja uz odbéry nepocitam.

A jakd ocenéni ui mate?

V8echny medaile prof. MUDr. Jana
Janského, tzn. bronzovou, stfibrnou
a zlatou (medaile jsou stupriovany

Tomas Koci

e Krev daruje od roku 1990, kdy
mu bylo 18 let. Jako pravidelny
darce obdrzel viechny medai-
le prof. MUDr. Jana Janského,
naposledy zlatou 16. fijna 2014,
jez je udélovana za 40 darcovskych
odbérd.

¢ Po vojné nastoupil jako fidi¢ na Za-
chrannou sluzbu pro novorozence
a patologické nedonosence.

e \/ DPP pracuje od roku 2000 - nej-
prve jako ridi¢ tramvaje a nyni jako
dispecer provozniho dispecinku
tramvaji.

DP Fien /2016
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dle poctu odbéru, tedy 10, 20 a 40 -
pozn. red.). Déle nasleduii zlaté kiize
Ceského &erveného kiize, ale nedé-
lam to kvdli néjakym plaketam nebo
ocenénim.

Rikal jste, Ze jste se k darovéni krve dostal
na vojné. To jste k tomu byli ,hnéni” vSichni
dobrovolné povinné?

Ja uz jsem védél, o co se jedna pred
tim, protoze tata pracoval na Za-
chranné sluzbé a cely zivot chodil

darovat. Kdyz jsem v 18 nastoupil
na vojenskou sluzbu a prisli se ze-
ptat, jestli budu darovat krev, tak
jsem &el automaticky a po vojné
jsem zacal davat dal.

Takie rozhodnuti, Ze budete darovat krev,
vyplynulo z rodinné tradice?

Asi tak.

Na zaméstnaneckém odpoledni jsem vidél
vasi deeru, tudii aZ dospéje, bude pokracovat
v rodinné tradid...

)
"\




Dopréyvicka

krev

...samozfejmé. Chtéla by uz ted, ale
jesté neni plnoleta.

Prof jste si vybral k dércovstvi UHKT? Byla
to néhoda? Chodil tam darovat vas tatinek?
Tata nechodil darovat do UHKT, ale
do Vinohradské nemocnice. Ja jsem
po vojné nastoupil do zdravotnic-
tvi, jezdil jsem na zachranné sluzbé
pro novorozence tady na Karlové
a UHKT spada pod Vseobecnou
fakultni nemocnici, stejné jako Kar-
lov (Klinika détského a dorostového
lékarstvi — pozn. red.), takZe to bylo
rozumné feSeni vzhledem ke vzdéle-
nosti od mého bydlisté i prace.

Mizete kolegim pribliZit, jak probiha darcov-
sky odbér?

Kdyz priidete do UHKT, nejprve
vstoupite do Satny a tam je i pfijem
darcu. Uvedete své Udaje a vyplnite
dotaznik (stali darci jiz maji i svou kar-
tu). Poté nasleduje kontrolni odbér
krve do zkumavky pro pfedodbérové
vySetfeni (u prvodarcl je vySetfeni
podrobngjsi). S vysledkem vySet-
feni a vyplnénym dotaznikem jdete
k jedné ze dvou lékarek. Ta vySetfi
vas krevni tlak, zkontroluje vypinény
dotaznik a zjisti anamnézu. Proto je
na odbérovém misté |ékar, aby od-
bér povolil nebo pfipadné nepovalil,
podle vaseho zdravotniho stavu.

To zni trochu sloité. ..

To uz je z pfiprav skoro vSechno. Na-
sledné jdete zpét do evidence dar-
cl, kde obdrzite omluvenku, jelikoz
v ten den by ¢lovék nemél fidit ani
vykonavat Zzadnou namahavou pra-
ci. Spolu s omluvenkou dostanete
poukézku na snidani. Po té snidani
pfijdete na vlastni odbérovy box, kde
vas sestry uloZi a odeberou plnou
krev, popfipadé plazmu, zaleZi, na co
Clovék jde. Pak mate narok na dalsi
obcerstveni a to je vlastné kole¢ko
celého odbéru...

...nijak to neboli a nikdo se nemusi bt, ie by
piisel k Ghoné. ..

Ptesné tak. Chodim do UHKT stras-
né rad, protoze tam jsou stra3né mili
a pfijemni a za tu dobu, co tam cho-

JEDEN Z NAS

Clovék by mél krev darovat, dokud to jde. Nelze ji
ni¢cim nahradit a az ji bude jednou sam potrebovat,
tak ji bude tfeba nékde vzit.

dim, jsme si tam vypéstovali skoro
rodinny vztah, coz jste vidél i pfi za-
meéstnaneckém odpoledni.

A mizete néco vzkazat kolegtm, ktefi jesté
nejsou tplné rozhodnuti, ale zvaiuji moinost,
ie by se stali (prvo)dard krve?

Vzkazat... to je té€Zké. Na to musi
kazdy pfijit sam. Dokud to jde, tak
by Elovék mél krev darovat, protoZe
ji nelze ni¢im nahradit a aZ ji bude
jednou potfebovat, tak ji bude mu-
set nékde vzit. A to, Ze spousta lidi
chodi darovat krev za penize, se mi
zda trochu sprosté. Kdyz budou mit
tfeba nehodu a tu krev budou potre-
bovat, tak jim v nemocnici nikdo ne-
rfekne: ,, Zaplatte to.” Za penize krev
daji a kdyz ji budou potrebovat, tak
ji dostanou zadarmo. Pokud nékdo
muze a nema zdravotni problémy,
tak neni podle mého nazoru dui-
vod, aby ji nedal. V kazdém pfipadé
zdravotni pojisStovny maji benefitni
bali¢ky pro darce, existuji nejrizné;-
§i slevy a vyhody pro dérce a Ize si
darovani krve odecist z dani. Ze za-
kona je na kazdy odbér volno v pra-
ci. Pfedevsim si kazdy musi srovnat
v hlavé, ze chce davat a pro¢ chce
davat.

A na zivér se zeptdm, mdte v sobé dopravac-
kou krev?

Nevim, jestli je dopravacka nebo
modr4, ale kazdopadné ze mne teCe
Cervena jako z kohokoli jiného.

Dékuji za rozhovor.

@ GESKY CERVENY KRIZ

rom&di KoEimu

wc&ll ...
ZLATOU MEDAILI
prof. MUDT. JANA JANSKEHO
1 ERVE v . 5
v, Prazeq N g dnel6:10.2014
> ,LE/’:I"‘ sthe
- .praq,a"wa RE

Pred darcovskym odbérem je tieba dodrzet nékolik zasad:
¢ 24 hodin pred odbérem nepit alkohol a nejist tucnou stravu
¢ 12 hodin pred odbérem nekourit a béhem dne vypit
dva az tfi litry tekutin.
 rano v den odbéru lehce posnidat (pozor na tuk)
a vypit alespon 0,5 litru tekutin (ne mléko).

Hlawvni zasady pro darce krve:

o vék 18-60 let

* minimalni hmotnost 50kg

¢ dobry zdravotni stav

* nepatfit mezi osoby s vy3Sim rizikem vyskytu
infekénich chorob (AIDS, Zloutenky)

Jako dobrovolny darce krve ziskate:

¢ dobry pocit z toho, Ze pomahate zachrarnovat lidské Zivoty

e pracovni volno s plnou ndhradou mzdy v den odbéru

e snizeni zékladu dané z prijmu o 2000K¢ za kazdy odbér krve
e pravidelnou Iékarskou kontrolu vaseho zdravotniho stavu

e vyznamenani od Ceského cerveného kfize

e vitaminy od své zdravotni pojistovny

® obcerstveni po odbéru

* a mnoho dalsi benefitt (odkaz na www.prodarce.cz)

DP =
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Riinovy historicky kaleidoskop 2016

Shodou historickych ndhod je také pripomenuti nékterych Fijnovych ,kulatych” vyroéi roku 2016

’

témér Cisté tramvajovou zdlezZitosti, a to af jde o obdobi vzddleng, &i relativné mladé.

Presto jsme se rozhodli vyjimeéné zafadit i jedno t#éma Zelezniéni.

Ostatné, Zeleznice je dnes také soucdsti Prazské integrované dopravy.

Text: Pavel Fojtik e Foto: Archiv DPP, Pavel Fojtik a lvo Mahel

UNIKATNI VYMENA
ZELEZNICNIHO MOSTU

POD VYSEHRADEM

Zelezni¢ni most pod VySehradem
tvofi se svoji pfihradovou polopara-
bolickou konstrukci charakteristic-
kou dominantu Vitavy. Nékladni via-
ky ze Smichova na Vinohrady jezdi jiz
od roku 1872, osobni od roku 1888.
V té dobé tady ale staval most zce-
la jiny. Byla na ném jen jedna kole;.
Pres feku mél most Ctyfi hlavni pole
a na vySehradské strané bylo jesté

B N
m.m

V roce 1904 prinesla
horni fotografii

1 piestavhy Zelez-
nicniho mostu pod
Vysehradem drobnd
publikace Prazské
mosty — studie se
zietelem na souéasné
podniky. Vlevo vidime

jesté v provozu pivod-

ni jednokolejny most,
vpravo smontovanou
konstrukci nového
mostu, pripraveného
pro dvoukolejny
provoz.

pole paté, na které navazoval dalsi
viadukt slouzici jako inundac&ni most,
jehoz soucasti byl i most pres VySe-
hradskou tfidu. Vzrlstajicimu Zelez-
niénimu provozu v zavéru 19. stoleti
ale most prestal vyhovovat, a tak
bylo rozhodnuto o jeho prestavbé.
To byla ve své dob& mimoradné
naro¢na operace, ktera si vyzadala
rozsahlé pfipravy. ProtoZze most mél
mit pres feku jen tfi pole, bylo nutné
postavit tfi nové pilife. DalSi pilite byly
vybudovany na vySehradském bre-

hu, kde byly navrzeny misto plivod-
niho pole tramové konstrukce. Pro-
toze Zelezni¢ni provoz bylo mozné
preruovat jen na kratkou dobu, byla
stavba provedena tak, Zze po obou
stranach mostu byla instalovana
provizorni leSeni. Na tom, které bylo
jizZné od mostu, byla od 10. Eervence
montovana nova konstrukce, severni
leSeni pak bylo pfipraveno pro odsu-
nuti staré konstrukce.

Prvni naro€nou operaci byla po-
stupna uUprava nivelety starého mos-




tu, protoZe novy mél byt o pal metru
vyS. Prace zde probéhly v dubnu
1901.

Dals§im ukolem byla vyména prv-
niho pole starého mostu na bre-
hu na vySehradské strané. V noci
na 13. srpna 1901 byla odstranéna
stara konstrukce a misto ni byla
na nové pilife zasunuta tfi nova pole.
Noviny tehdy upozorfiovaly, Ze ,,Pra-
ce tato, ktera ovSem bude vyZadovati
znacnou peclivost, bude provedena
za intensivniho osvétleni oleovapo-
rd. Tyto osvétlovaci pristroje budou
vydavati tak znacénou zar ohnivou,
Ze dluzno predem obecenstvo upo-
zorniti, aby nevznikl plany poplach
poz’énJ “
uskute¢nit za kratkodobého preru-
Seni Zelezni¢niho provozu. V Sest
hodin rano 30. zari 1901 projel pres
plvodni most posledni viak a béhem
pouhého dopoledne byla na po-
mocné leSeni postupné odsunuta
v8echna C&tyfi pole starého mostu.
Préace prilékaly ,velké mnoZstvi obe-
censtva, které se zajmem sledovalo
posunovani starého mostu®, Z Vidné
se na prace dokonce pfijel podivat
i ministr Zeleznic Heinrich rytif Wittek.
Odpoledne byl posunut do nové
polohy novy most, ktery byl defini-
tivné usazen na misto o den pozdsiji,
takZe ve C&tyfi hodiny odpoledne se
mohla konat i prvni, staticka zatéz-
kavaci zkouSka. Protoze jeji vysled-
Ky byly velmi dobré, mohly uz v noci
z 1. na 2. fijna po novém mosté pro-
jet prvni nékladni viaky.

Druhy fijnovy den dopoledne se
konala dalSi zatézkavaci zkouska,
pfi které po mosté jezdila ,rychlou
jizdou“ souprava sestavajici ze dvou
Ctyrosych, Uplné vystrojenych loko-
motiv a nékolika naloZzenych naklad-
nich vlakd. Protoze i tato zkouSka
dopadla dobre, mohl byt v 11 ho-

Nahofe: Snimek ze
4. fijna 1976, kdy
probihala posledni
efapa prestavhy
tramvajové traté

v Otakarové ulici.

Osmndctka praveé pro-

jizdi pres kolejovou
spojku na sprévnou
kolej po projeti traté
v ulici Na Zamecké.
Za ohradami je vidét
novostavha Zelez-
ni¢niho premosténi
preloiené ulice.

Vpravo: Pivodni

tramvajovd traf pod
ieleznicnim mostem
na konci Otakarovy

ulice 20. dubna 1975.

Tramvaie tudy jezdily
od roku 1926, ale
traf zde na sklonku
padesdtych let prosla

dpravou pi pieklada-

ni a zakryti Botice.

Most pod Vysehradem
sloui Zelezninimu
provozu uz 115 let.

din obnoven definitivné provoz
a od Smichova do Prahy projel prvni

osobni vlak. | dnes, po sto patnac-
ti letech, miZzeme na rychlost pra-
ci, s jakou probéhla vlastni vyména
mostu, hledét s upfimnou Uctou. Pak
jesté nésledovalo bourani starych pi-
lifd, demontaz staré konstrukce a li-
kvidace provizornich leSeni. Ackoliv
byl novy most ur€en pro dvoukolej-
nou trat, zatim na ném byla poloZena
pouze jedna kolej, druha byla posta-
vena az dodate¢né, zfejmeé az v sou-
vislosti s pfestavbou vySehradského
nadrazi o pét let pozdsji.

Novy most zacal 2. prosince 1902
slouzit i chodcim. Po obou jeho
stranach zde byly instalovany lavky
pro pési, které slouzi dodnes. Pu-

HISTORIE

vodné zde chodci platili mostné,
a proto tu byvaly dfevéné vybéréi
budky. Dodejme jesté, Zze 15. kvétna
1928 byl na této trati zahdjen eleki-
ricky provoz.

Od unikatni vymény Zeleznicniho
mostu uplynulo 115 let.

PRED 40 LETY SE PROMENILA
OTAKAROVA ULICE

Kdyz dnes mladsi generace projizdi
nuselskou Otakarovou ulici, vnima
ji samozfejmé jako moderni Sirokou
Ctyfproudou komunikaci s tramva-
jovou trati uprostfed. Presto tu néco
na jeji jizni strané chybi. Ano, jsou to
domy. A v prvni poloviné sedmdesé-
tych let minulého stoleti jich tu bylo
zboreno hned nékolik — viastné cela
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jizni fronta. Stavaly pravé tam, kde
dnes vede vozovka smérem do cen-
tra, a dnedni tramvajové koleje se
nachézeji v mistech, kde domy mély
dvory a nékteré z domu samoziejmé
prekazely i trati.

Plvodni tramvajova trat byvala
tam, kde dnes je v severni ¢asti ulice
soubézna zaslepena vozovka slouzi-
ci jako parkovisté, a vedla do jiného,
severngjsiho podjezdu pod zeleznic-
ni trati. Ten dnesni az do sedmdesa-
tych let neexistoval. Kfizovatka, které
dnes podle zastavek fikame zjedno-
dusené Otakarova (jde o kfizovatku
Bélehradské, Otakarovy a Kfesomy-
slovy), byla velmi neprehledna, pro-
toZze z Kresomyslovy do Otakarovy
vibec nebylo vidét.

Stisnéné poméry nedovolovaly, aby
byl ve sméru od namésti Bratii Synku
zfizen dvoukolejny oblouk, coz kom-
plikovalo vypravovani vlakil z pan-
kracké vozovny. AZ od roku 1949 tu
byl zfizen oblouk alespori ve smé-
ru do VrSovic a na konci roku 1956
byla postavena spojovaci kolej v uli-
ci Na Zamecké, ktera umozriovala
shadné zatahovani a také manipulac-
ni obraceni vlakU. Na kfizovatce Ota-
karova byl v roce 1957 doplnén jesté
jednokolejny oblouk z Bélehradské
(od centra) do Otakarovy.

Rostoucimu automobilovému pro-
vozu ale tyto Upravy nijak nepomohly.
AZ tedy ve zminéné prvni poloviné
sedmdesatych let minulého stoleti
se zaCaly délat pfipravy na rozSifeni
ulice, jeji pfevedeni do nového pod-
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jezdu pod Zelezni¢ni trati a s tim sou-
visejici prelozeni tramvajove traté.
V8e zacalo postupnym zbofenim
asi 11 domu a vystavbou premosté-
ni budouci ulice. S ohledem na pan-
krackou vozovnu — nejvétsi v Praze —
nebylo mozné ve sméru na Pankrac
prerusit tramvajovy provoz, a tak se
v predstihu uskuteCnily nékteré pro-
vizorni kolejové Upravy souvisejici
s tehdy do€asnym zavedenim obou-
smérného provozu v ulici Na Zamec-
ké. Bylo nutné vybudovat pomocny
oblouk z této ulice do VrSovic, dale
oblouk od Vladimirovy ulice do uli-
ce Na Zamecké a v Otakarové ulici
viozit kolejovou spojku umoziuijici,
aby vlaky jedouci z ulice Na Zamec-
ké do centra (do Bélehradské) moh-

Nové ofeviend

traf v preloené
Otakarové ulici v fijnu
1976. Jednokolejnd
manipulaéni traf

v ulici Na Zamecké
jesté neni znovu pripo-
jena a na oznaéniku
zastavky visi kuriozni
vyvéska oznamujici,
ie zastavka bude
zrusena, ackoliv

ve skutenosti na ni
jesté nebyl zahdjen
provoz.

Témér nezndmy
kolorovany snimek

1 Prokopova namésti
1 potdtku provozu

na zdejsi trafi. Viz
odbocuje z Prokopovy
do Rokycanovy ulice.

ly pouzit stavajici oblouk opacného
sméru a prejezd na spravnou kolej.
Jako posledni byl i ve stisnénych
podminkach vlozen provizorni ob-
louk bez vyhybek z Otakarovy do Bé-
lehradské.

Rekonstrukce se naplno rozbéhla
prvni etapou 26. ¢ervna 1976, kdy
se jezdilo v relacich Bélehradska —
VrSovice a Kfesomyslova — Pankrac.
Druha etapa zaCala 20. zafi. Teh-
dy se nejezdilo Nuselskym udolim
a tramvajovy provoz byl udrzovan
obousmérné ulici Na Zamecké. Ko-
necné 13. fijna zaCala posledni etapa
rekonstrukce. Tramvaje definitivné
opustily starou trat a zacalo prepo-
jovani koleji do definitivni podoby.
V té dobé byl provoz udrzovéan jen

Pozdrav ze ZiZkova.

O Prokopova ffida. O



Nuselskym udolim a pfes nameésti
Bratfi Synka.

Dnem D se stal 23. fijen 1976, kdy
byl zahajen provoz na prelozené trati
a novym podjezdem, jakoz i na presta-
véné kiizovatce Otakarova, kde byla
uvedena do provozu i hova propo-
jeni umozfujici dvoukolejny provoz
ve smérech Bélehradskéa — VrSovice
a VrSovice — namésti Bratii Synku.

ELEKTRIFIKACE KONESPREZNE
TRAMVAJE SPELA DO FINALE
Prelom 19. a 20. stoleti byl ve zna-
meni elektrifikace prazské sité ko-
nésprezné tramvaje. Prace na pre-
stavbé zhruba 19 km trati probihaly
Ctyfi roky. Na rok 1901 zbyla prestav-
ba trat& oznaované jménem Ziz-
kov — Kfizovnicka ul. a zbyvajicich
Casti traté Karlin — Mala Strana. Uz
v srpnu 1901 byl zahajen provoz
na vnitroméstské &asti traté Zizkov
— Kfizovnicka. Rekonstruovany usek
zacal na kfizovatce Bulhar a ved
Hybernskou ulici k Prasné brané
a dédle Celetnou na Staroméstské
namésti, pfes Malé namésti, Linhart-
skou na Malé namésti a Platnéfskou
do Kfizovnické. Az do fijna pak pro-
bihala pfestavba zizkovského Useku.

Jak byvalo zvykem, rekonstrukce
probihala tak, Ze podle moznosti
se z obou stran dojizdélo k té ¢as-
ti traté, kde zrovna probihaly prace
a ,postizeny“ Usek se prechazel
péSky. Vyloutit celou trat nepfipada-
lo v ivahu. Rekonstruovana trat zaci-
nala na dnesnim OlSanském namésti
a vedla jizni ¢asti Prokopovy ulice
(tehdy se jmenovala tato ¢ast Nakva-
sova), Chelcického, Lupacovou, Ro-
kycanovou a Prokopovou do dnesni
Husitské (tehdy Husovy) a k Bulharu.

Na rozdil od koriky byla trasa doslo-
va na posledni chvili mirné upravena
a vedena nové prolomenou Lupaco-
vou misto Chelcického ulici, ve které
byvala vozovna koriky. Presto jesté
Cast koleji smérem ke staré remize
zlstala napojena. V patek 25. fijna
1901 se uskutecnila technicko-policej-
ni zkou$ka nové traté a v pondéli 28. iij-
na hyl zahajen pravidelny provoz. Sou-
Casné byla dokoncena i elektrifikace
useku Nérodni divadlo — KfiZzovnické
namésti, ktery patfil k trati Karlin -
Mala Strana.

Neni bez zajimavosti, Ze poprve lin-
kové vedeni elektrické drahy nesle-
dovalo tradiéni smér koriské drahy.
Linkové vedeni bylo upraveno tak,
Ze jedna linka jezdila od Néarodniho
divadla pres Staré Mésto, Celetnou

a Hybernskou, dale Karlovou (Seifer-
tovou) pres OlSany na Floru a druha
od And&la pres Ujezd a Vaclav-
ské namesti k Bulharu a Husitskou
a Prokopovou do konecné stanice
Nakvasova ul. (Olsanské namésti).

Velké navaly nova trat elektrickych
drah zazila hned o Dusickach. Té-
mito stavbami byla témeér dokon-
Cena elektrifikace prazské konky.
Poslednim mistem, kde zUstala
koriska draha v provozu, byl KarlGv
most. Tam se jesté nékolik let hle-
dalo nejvhodnéjsi technické reseni,
aby trolejovym vedenim nebyl naru-
Sen starobyly vzhled této vyznamné
prazské pamatky. Od zahgjeni pro-
vozu na Zizkovské trati a na dnesnim
Smetanové nabrezi uplynulo 115 let.
Zatimco po Smetanové nabrezi
tramvaje jezdi dodnes, trat Zizkov -
Kfizovnicka byla s vyjimkou kratkého
useku v Kfizovnické ulici zruSena.
Nejdfive se prestalo jezdit v roce
1912 v Prokopové ulici (Nakvasova
- Husova), 1925 v Platnérské a pres
Malé namésti, 1960 v Celetné ulici,
1977 v Husitské na Zizkové a konec¢-
né v roce 1985 v Hybernské ulici.

JEDNiM SOUVETIM
Posledni pravodgi v autobusech (v té
dobé byli uz jen na no¢nich linkach)

Unikatni, dosud
nepublikovanou
fotografii z kiizovatky
u Narodniho divadla
7 pocdtku provozu
poskytl archivu DPP
k naskenovani jeden
shératel. S omluvou
pfizndvame, Ze papir
s jeho jménem se
ziratil.

dojezdili pred 45 lety, 1. fijna 1971,
na tramvajich ale slouzili i nadale.
eee Pred 120 lety, 4. fijna 1896, za-
héjil provoz soukromy dopravni
podnik Elektricka draha Praha — Li-
bef — Vyso€any v Usecich Palmov-
ka — Libusak a Varieté — Karlin. eee
Pred 115 lety, 10. fijna 1901, zahdjily
Elektrické podniky krél. hlav. mésta
Prahy tramvajovy provoz v Useku
TéSnov — Bubenskéa — Nadrazi Bubny
— Bélského tfida (Veletrzni), vedeny
po provizornich mostech pres Stva-
nici, pfedchldcich Hlavkova mostu.
eee Pred 20 lety, 15. fijna 1996 zaca-
la jezdit na lince €. 18 jako vioZzené
poradi nizkopodlazni tramvaj RT6N1
¢. 9051, zapUjéena Dopravnimu
podniku ke zkuSebnimu provozu
s cestujicimi, ktery zatim trval jen
nékolik tydna. eee Jiz 80 let uplynulo
od 18. fijna 1936, kdy byl slavnostné
zahdjen tramvajovy provoz z Pra-
bézné ulice do Zahradniho Mésta,
kde trat koncila smycCkou. eee V fij-
nu 1976, tedy pred 40 lety, se usku-
te€nila tzv. vychozi revize, po které
zahdjila provoz ménirna Strelni¢na.
eee Pred 30 lety, 20. fijna 1986 byla
v souvislosti s vystavbou Barrandov-
ského mostu zru$ena tramvajova trat
v ulici Na Mlejnku v Braniku, aby bylo
mozné napojit novou prelozku. o
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Cyklobusy u nas a v zahranici
- jak jsou popularni?

PfestoZe bude sezéna prvniho prazského cyklobusu priblizné za mésic konéit, napadlo nés

porozhlédnout se po svété a tomuto tématu vénovat nésleduijici dil rubriky PEL-MEL.

Dozvite se napfiklad, jok dlouho iz funguiji cyklobusy v americkém Seattlu &i proé byl jejich

provoz neddvno zaveden v britském Portsmouthu.

Text: Radka Herglova a Zuzana Meszarosova ® foto: cycle-works.com, bikesonbuses.com a bmhd.cz

razsti cyklistt mohou na
P pfepravu svych kol vyuzit
specialné upravené autobu-
sy na lince 147 (Dejvice — Vyhledy)
a nalozeni a vyklddku kol provést
na pfedem ur€enych zastavkach.
Nosic&, ktery je namontovan na zadni
¢asti autobusu, pojme az Sest jizd-
nich kol. Kromé& mozZnosti cyklodrza-
kd instalovanych na zadnim cele se
ve svété pouzivaji nosice, které jsou
umisténé na predni strané autobusu.
Tato varianta je rozsifena predevsim
v Americe, kde je takto vybaveno
pres 70 % autobustl. Ceské legislati-
va tuto instalaci neumoznuije.
Oproti moznosti prevazet kola uvnit?
autobusu nezabiraji kola zavésena
na zadni & pfedni strané autobusu
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Cyklobus v americkém
Seattlu.

Instrukeni obrazek
postupu pfi naloZeni
a upevnéni kola

na nosic autobusu.

mista pro cestujici a také neznecis-
tuji vnitfek vozidla. Oba tyto zplsoby
podporuji opravdovou integrovanou
dopravu, ekologicky a zdravy Zivotni
styl. SlouZi nejen sportovcdm na vyle-
tech do pfirody, ale také obyvatelim
pfi kazdodennich cestach do prace.
NaloZeni a vyloZeni kol neni pfilis &a-
sové naro¢né. AC to na prvni pohled
nevypada, manipulace s nosi¢em

je celkem jednoduchd. Obstarava ji
vzdy doty€ny cestujici.

SPOJENE STATY AMERICKE

Cyklobusy jezdi v americkém Sea-
ttlu téméF 10 let. Toto mésto bylo
prvni na svété, které zavedlo nosice
na vSechny své méstské autobusy,
coz dnes predstavuje prfes 1000 vo-
zidel. Tak jako ve vétsiné americkych




mést jsou zde pouzivany nosice
vpredu autobusu. Dvoumistné nosi-
¢e byly nahrazeny drzaky na 3 kola.
Preprava kol je zdarma.

AUSTRALIE A NOVY ZELAND

Od 11. dubna 2016 byl v ulicich aus-
tralského Melbourne zaveden zku-
Sebni provoz autobust s venkovnimi
nosici jizdnich kol na &tyfech linkach.
Testovani bude probihat po dobu
12 mésicl. Vnéjsi nosi¢e na kola
je mozné také vyuZzit pfi poznavani
kras okoli novozélandského mésta
Auckland. Jejich pouzivani bylo sice
ukoncéeno pred péti lety kvili omeze-
nim vyplyvajicich z pravnich norem,
které v té dobé platily, ale o jejich
znovuzavedeni se zasadila organiza-
ce Cycle Action Auckland (CAA).

VELKA BRITANIE
U britského mésta Portsmouth
byly nedavno zprovoznény tfi au-

tobusy s vnéj&imi nosici kol. Nabizi
moZnost prepravy zaméstnancim

Autobusy s nosici
na kola v novozéland-
ském Aucklandu.

Vlevo: Priklad prevozu

kol ve Velké Britdnii.

Vpravo: Brnénsky
autobus SOR NBG 12
s cyklodrzdky.

mistni védeckotechnické laboratore
mezi zaméstnanim a zapadni ¢as-
ti mésta Portsmouth. Lidé dojedou
zastavce a dale pokracuiji spolu se
svymi koly autobusem. V anglickém
univerzitnim mésté Nottingham byl
Sestimistny nosi¢ poprvé instalovan
v roce 2010. Stal se tak poptavanym
a vitanym prvkem mistni dopravy, ze
v soucasné dobé se jeho pocet roz-
§ifil na deset. Autobusy tak mohou
vyuzit i cestujici, ktefi bydli ve vétsi
vzdalenosti od mésta.

ZKUSENOSTI V CESKE REPUBLICE

Dopravni podnik mésta Brna je za-
pojen do iniciativy 2MOVE2 v ramci
evropského projektu CIVITAS spolu

PEL-MEL

s mésty Stuttgart, Malaga a Tel Aviv.
Tato iniciativa probiha od konce roku
2012 do konce roku 2016. Jednim
z opatteni, které je zaméreno na zlep-
Seni mobility ve méstech a vyuzivani
alternativnich zdroji energie, je aktivi-
ta tykajici se zlepSeni dopravnich slu-
Z€eb pro cestujici s koly. Po zpracovani
studie byly vybrany nosi¢e montova-
né na zadni ¢ast autobusu. Upravené
autobusy byly nasazeny na linku 55
v rekreacni Casti mésta s vysokou po-
ptavkou po prevozu jizdnich kol. Ses-
timistnymi nosici na kola je vybaveno
5 voz(i SOR NBG 12 od poloviny roku
2015. Diky kameram na zadnim Cele
autobusu mize fidi¢ i cestuijici sledo-
vat kola umisténd v drzédku na moni-
toru uvnit¥ vozidia. 12
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1897 - 2017

Triumf ceskoslovenskych vzpéraco
na olympijskych hrach v Los Angeles!

Moznd vés titulek prekvapil. VZzdyt olympidda vz skonéila, a navic se nekonala ve Spojenych statech

28

americkych, ale v Brazilii. Ne, nezmylili jsme se. Pro nadpis jsme si vypUicili titulek z 84 let starych

novin, protoZe k tomu méme divod. Béhem bezmdla 120 let, co existuje v Praze méstsky dopravni

podnik (1897 — 2017), se mezi jeho zaméstnanci objevila celd fada zajimavych osobnosti.

ravé nyni, kdy v Rio de Ja-
P neiru skoncily zatim posled-

ni olympijské hry, neni bez
zajimavosti, ze se mezi zaméstnan-
ci objevili i vynikajici sportovci. Byli
mezi nimi i vzpéraci Jaroslav Skobla
a Véaclav PSenicka.

Jaroslav Skohla (1899 - 1959) byl
podle dochovaného mzdového listu
z roku 1943 zaméstnan u Elektric-
kych podnikd jako kancelarsky ma-
nipulant v oddéleni Hospodarska
kontrola. Bohuzel dalsi informace
z jeho ,podnikového obdobi“ se
nam nepodafilo zjistit. Ve mzdovych
listech z roku 1945 a mladsSich jeho
iméno nefiguruje.

Zlaté obdobi své sportovni kariéry
prozival jako €len sportovniho klubu
AFK Straz Bezpecnosti. Pro mnohé
je znaméjsi Skobllv syn Jifi (1930
— 1978), ktery ziskal v roce 1956
na olympijskych hrach v Melbourne
bronzovou medaili ve vrhu kouli.

Vice informaci mame o Vladimiru
PSenickovi. ,PSenda”, jak mu famili-
érné fikaval Jaroslav Skobla a moz-
na i jini, v Elektrickych podnicich
pracoval od roku 1929 nejdrive jako
smiuvni Sofér v Rustonce. Na rozdil
od Skobly byl ¢lenem Sportovniho
klubu Elektrickych podnik(, znamé-
ho pod zkratkou SKEP. K podniku ho
tedy vazala nejen préce, ale i sport.

Na pocatku tficatych let byli Skobla
a PSenicka velci sportovni soupefi.
Kdyz se blizily olympijské hry v Los
Angeles, davaly se pravé Vaclavu
PSeni¢kovi vétsi nadéje na uspéch.
JenZe mnoho neschazelo a na olym-
piadu se nejelo. V té dobé vrcholila
v Ceskoslovensku hospodéarska kri-
ze, a tak neni divu, Ze se na zaCatku
bfezna 1932 v dennim tisku objevila
tato vyzva:

~VWprava na Olympijské hry ohro-
Zena. Sportovcil Viyprava Ceskoslo-
venskych borct na olympijské hry
v Los Angeles jest vazné ohroZena.
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Text: Pavel Fojtik » Foto: CTK

V nynéjsi tézké situaci statu nelze
pocitati s jeho podporou. Musime si
proto pomoci sami. Sportovci! Vez-
meéte si priklad z naSich lyZart, kterf
sami sebrali znacny peniz na vypravu
mezi sebou. Podporte C. O. V. svym
prispévkem! Kazdy sebemensi pri-
spevek bude vdécné vitan. Penize
zaslete na Sekoveé konto &. 202.463.
Ceskoslovensky olympijsky vybor.“
Situace byla velmi vazna a skute¢-
né se mezi sportovci a divaky vybira-
la doslova koruna ke koruné. V dub-
nu byl odhadovan néklad na cestu
jednoho sportovce na 15 tisic korun,
ztoho 4624 korun pfipadlo na dopra-
VU po mofi (cestovani letadlem pres
ocedn jesté v té dobé nebylo béz-
né), 6000 korun se pocitalo na jizd-
né po Zzeleznici a na 2000 korun

-

Vaclav Psenicka

(1906 —1961) -
vzpéraé, olympionik,
tlen Sportovniho klubu
Elektrickych podnikd

a zaméstnanec
podniku v letech

1929 —1952.

se  odhadoval
pobyt v Ame-
rice. Na ucast
PSenicky se
udajné skladali
prazsti tramva-
jaci, jeho ucast
na olympiadé
se nakonec roz-
hodla finan¢né
podpofit spravni
rada  Elektric-
kych  podniku.
Skoblovi prispéli
Clenové  spor-
tovniho  klubu
AFK Stré? Bez-
pecnosti, jehoz
byl ¢lenem.

K 21. CcZerv-
nu 1932 byla
financné  zajis-
téna ucCast péti
sportovcl, na-
konec jich bylo
k odjezdu pfi-
praveno sedm:
kromé vzpé-
racd VAclava
PSenicky a Jaroslava Skobly to byli
koulaf FrantiSek Douda, zapasnici
Jindfich Maudr a Josef Urban, ma-
ratonec Oskar Heks, sprinter Andrej
Engel. Jedinym funkcionafem byl
vedouci vypravy a zéstupce Cesko-
slovenského olympijského vyboru
PhDr. FrantiSek Widimsky.

V pondéli 4. Cervence sportovci
slozili slavnostné slib a jejich pfipra-
va na X. letni olympijské hry tak vy-
vrcholila. Cesta ve srovnani s dnesni
dobou nebyla jednoducha. Vyprava
vyrazila 9. €ervence v 15:26 vlakem
z prazského Masarykova nadrazi
do Brém. Nasledujici den olympio-
nici nastoupili na lod Europa spole¢-
nosti Severonémecky Lloyd. Jejich
cesta do New Yorku trvala Sest dni
a pak zbyvala jesté cesta na opacny



konec Spojenych statl do Los An-
geles. Béhem cesty lodi (mimocho-
dem - jelo se turistickou tfidou) nasi
vzpéraCi nezahdleli. Trénovali spo-
le€né s RakuSany v lodnim skladisti
na zinénce zapUj¢ené némeckou vy-
pravou, sami Némci trénovali vecer.

Olympijské hry zacaly 30. Eervence
1932. Jen na okraj dodejme, Ze nasi
sportovci méli jednotny oblek — kré-
move bilé kalhoty, modry kabat, bilé
kosile s angl. vdzankou a hnédy pas.
Ceskoslovensti olympionici se svym
podporovatellm odvdécili  hned
na zac¢atku her. Uz 31. €ervence do-
razil do Prahy telegram: ,,Nase viajka
nad stadionem. Skobla, PSenicka.
Viasti zdar! Widimsky.” Ve€ernik Na-
rodnich list( v pondéli 1. srpna 1932
oznamoval: ,,Dvé ¢eskoslovenska vi-
tézstvi na olympijskych hrach. Skob-
la a PSeni¢ka na prvnich mistech
ve vzpirani.“ Na jiném misté noviny
dodavaly: ,V historii sportu jest to
poprvé, kdy dva Cechoslovéci do-
byvaji prvych dvou cen olympijskych
v jedné soutéZi. Zdar Vam, hosi! Ob-
hdjili jste dusledné barvy nasi mladé
republiky.”

Zlato ve vzpirani v té&zké vaze tedy
ziskal Jaroslav Skobla vykonem

380 kg. Druhy skongil PSenicka s vy-
konem 374,5 kg. Pavodné se dava-
ly vétsi Sance pravé PSeniCkovi, ale

ten sam pfiznal, Zze kdyz vidél, v jak
vynikajici formé& Skobla je, vzdal se
snahy prekonat ho. Dodejme, Ze
koulaf Douda pfidal bronzovou me-
daili vykonem 15,60m (vitéz dosahl
15,995 m) a zapasnik Urban ziskal
také stfibrnou medaili. Ceskosloven-
ska vyprava sedmi sportovcu tedy
pfivezla 4 medaile a stala se Sestou
Navrat sportovcl do vlasti byl slav-
nostni. Republika, kterd jim nechté-
la na ucast pfispét ani korunu, se
k nim najednou hrdé hlasila. Vyprava
byla uvitana uz v Podmoklech (dnes
jsou soucasti Décina) a v Roudnici
pfesedla do autokaru Elektrickych
podnikd. Nasledoval slavnostni pri-
vod az na Staroméstskou radnici.
Po piijeti na radnici nasledoval dalsi
pravod, kdy byli olympionici dopro-
vazeni prazskymi sportovci ze Sta-
roméstského nameésti Celetnou ulici,
pres Prikopy a Vaclavské namésti az
do Radiopaléace, kde bylo pfipraveno
uvitani sportovnimi svazy a mater-
skymi oddily. V pravodu se stfidaly
hudby Straze bezpecnosti, postov-
nich zaméstnanci a pochopitelné
Elektrickych podnikd. V listopadu
1932 pfijal uspéSné olympioniky
i prezident republiky T. G. Masaryk.
Vaclav PSeni¢ka svUj uspéch zo-
pakoval o &tyfi roky pozdéji i na ber-

Pienickiv vykon

na X. olympijskych
hrach v roce 1932 je
zachycen i na foto-
grafii.

1097207

linské olympiadé. Na jeho ucast
opét prispéla spravni rada Elek-
trickych podnikd. Kromé PSenicky,
ktery zlepSil svij predchozi olympij-
sky vykon na 402,5 kg (stacil opét
+en” na stfibrnou medail)) tam méli
velky Uspéch i dalsi sportovci Spor-
tovniho klubu Elektrickych podnikt
— kanoisté Vaclav Mottl a Zdenék
Skrdlant. O t&ch se zminime nékdy
pristé, podafi-li se o nich sehnat né-
jaké udaje.

Vaclav PSenicka se narodil pred
110 lety, 26. fijna 1906. Dodejme
k jeho zivotu, Ze od roku 1936 (jesté
pfed olympiadou) byl v Elektrickych
podnicich zafazen jako kancelarsky
podurednik v administrativnim od-
boru tzv. referatu XV, v roce 1938 byl
povySen na oficidla a v roce 1946
na vrchniho oficiala. V roce 1952 mu
byl pfiznan invalidni dichod a Do-
pravni podnik s nim rozvazal pracov-
ni pomér. Vaclav PSenicka mél Ctyfi
déti — dceru a tfi syny, z nichz Vaclav
mladsi (1931 —2015) byl také Uspés-
nym vzpératem, ktery byl 11x mis-
trem republiky. Vaclav PSeni¢ka se-
nior zemrel v pomérné mladém véku
54 let 25. zafi 1961. Byla by Skoda,
kdyby jméno tohoto sportovce a za-
meéstnance naseho podniku zUstalo
zapomenuto a bylo znamé jen mezi

vzpéradi. o
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Foto: Petr Hejna

Svételné zdroje, vystava grafiky i koncertni fumé rockovych legend

z do konce letosniho roku
Ize v Malé galerii Narodniho
technického muzea, v ex-

pozici Architektury, stavitelstvi a de-
signu, navstivit vystavu vénovanou
historickému vyvoji svételnych zdro-
jb s ndzvem Od plamene k LEDu, Vyvoj
elektrického svélla. Zaklad vystavy
tvofi ukazka svételnych elektrickych
zdrojli ze sbirky muzea, predevsim
z druhé poloviny 19. a z 20. stoleti, 1j.
svételnych zdroju obloukovych a z&-
rovkovych, dopinénych nékterymi
okrajovymi a slepymi cestami vyvo-
je, v€etné kuriozit. Vystava sou€asné
pfiblizuje vyznamné osobnosti toho-
to odvétvi, z ¢eskych vynalezct dilo
FrantiSka Kfizika, ze zahrani¢nich
osobnosti pak napt. podil Thomase
Alvy Edisona.

Expozice se snazi zachytit jak his-
torické mezniky ve vyvoji svételnych
zdroji (napf. konstrukci prvni po-
kusné KriZzikovy obloukovky z roku
1878), tak i raritni zaleZitosti, jako je
napt. Zarovka s uhlikovym vidknem

DP Fien /2016

kontakt

Nahore: Vystavu
vénovanou svételnym
zdrojom miZete
navstivit v Narodnim
technickém muzeu aZ
do 31.12.2016.

Vpravo: Vystava Panop-

tikum je retrospekti-
vou rozsdhlého dila
Jitiho Anderleho.

Legendy britského

rocku The Cure vystou-

pi v Praze 22. fijna
2016.

se zobrazenim FrantiSka Josefa |.
a Viléma ll. z obdobi pred prvni své-
tovou valkou.

Po osmi letech od posledniho vét-
§iho koncertniho turné se na podzim
vydavaji odehrat tficitku koncertd
v sedmnacti evropskych zemich
legendarni britsti The Cure. Kapela
sice koncertovala i mezi lety 2008 -
2016, ale jednalo se v podstaté spiSe
o jednotlivé akce (af uz o nékolikera
vystoupeni v Londyné nebo hrani
na velkych evropskych festivalech
typu Roskilde, Pinkpop, Paleo, Pri-
mavera, Frequency ¢i Bestival). Slo-
Zeni souboru kolem zpévaka Rober-
ta Smithe se sice za léta existence
vyrazné promeénilo, ale zékladni po-
znavaci znaky jejich skladeb (typic-
ky Smith(v vokal, specificka nalada
nebo charakteristicka zvoniva kytara)
jsou tim, ¢eho si fanousci na zivych
vystoupenich kapely mohou uzit
v kazdém pripadé. Traduje se, Ze se-
znam skladeb, které The Cure nazivo
hraji, se pro jednotlivé akce méni.

m= Odpovéd zaslete

FOTOSOUTEZ PRO VNIMAVE CESTUJICi O CENY

Jakou ulici projizdi
autobus? Odpovézte
na soutézni otazku

a ziskejte dveé vstu-
penky do galerie DOX
a knihu Mista paméti
naroda.

nejpozdéji do pondéli
31.fijna 2016 na e-
-mailovou adresu:
soutezdpk@dpp.cz
(pfedmeét: Fotosouté?z).

IR T T B ]

Text: Milan Slezak

. Jifi Anderle
PANOPTIKUM

Uvidime, jak tomu bude na letoSnim
turné, které se zastavi i u nas. The
Cure (spole¢né se supportem, skot-
skou kapelou The Twilight Sad) uvi-
dime v O, Aréné v sobotu 22. fijna.
Od 15. zafi az do 15. ledna pristi-
ho roku nabizeji prostory Obecniho
domu vystavu s ndzvem Panoptikum
vénovanou rozsahlému dilu akade-
mického malite a grafika Jifiho Ande-
Heho, slaviciho pravé v zafi letoSniho
roku své vyznamné Zivotni jubileum.
K jeho osmdesatym narozeninam je
tato retrospektivni vystava, zachy-
cujici predevsim prarez autorovou
tvorbou za posledni plistoleti, be-
zesporu zaslouzenym ohlédnutim.
Ve vystavnich prostorach maji své
misto i dila z raného obdobi Ande-
rleho tvorby. Dila jsou inspirovana
veshickymi tancovackami, kterych
autor pékny pocet sém absolvoval
jako bubenik vesnické dechovky.
Jifi Anderle je znam predevsim svou
grafickou tvorbou a jeho dilo je za-
stoupeno v fadé domacich i svéto-

. . . L\
vych muzei a galerii. \o

9/2016 znéla: Cechove namésti.

Z autor( spravnych odpovédi byl vylosovan
a dveé vstupenkami do galerie DOX a knihou

Jezte chytfe odménén: Jiki Steinitz.

Spravna odpovéd na otazku Z jakeé zastavky
vyjela tramvaj? z FotosoutéZe v DP kontaktu
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KRIZOVKA O VECNE CENY

V tajence kiiZovky najdete dopinéni textu o ceském knihkupci a nakladateli Janu Ottovi (1841 - 1916): Jan Otto nebyl jen vydavatelem nejvétsi
Ceské tisténé encyklopedie Ottova slovniku nau¢ného. Vydaval i odbornou literaturu, cestopisy a Casopisy... (tajenka).

Lustéte pro zabavu anebo tajenku zaslete nejpozdéji do pondéli 31. fijna 2016 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Krizovka)
a vyhrajte jednu z cen. Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni cenu: mixér na smoothie a dalsi dva flash disk 16 GB.

POMUCKY: ) | micidy | oreaniz. o o - .

EI, ORDNER, | PLETENE }  JIZNI -~} POLITIKA |SPOJENYCH | anekpoTa | NADOR ﬂ/ \ | priswus- CELNIKOD | ZVYSENY | jgiqy | AKVARINE 4 \ LETOPIS | ESKYMAK | POUTKA
ORM, TTT, | OBLEGENI QOVOCE ADENAU- NARODU \a NICE ITALIE TOND RYBA \a

UTIL, YK ERA | (zKRATKA)

SENZORY JODNAN

RIVALOVO CHORO- DRAS. (VZ.)
MYSLNi JEDOVATE
LIDE BYLINY

1.DIL
TAJENKY

. A STAREC
NEMECKY ZADNEM (RIDC.)
LVEJCE _ ,MISTF MUZSKY
CAST VETY HLAS

TELESNA ANGLICKY AUTOR VY-
VYCHOVA ,BOD* SMES. DEL

A SPORT CESKY ZPE- VEREJNA
(ZKRATKA) VAK (BOB) SOUTEZ

. NABYTKOVA CIZi ZEN.
clzl TKANINA JMENO

MUZSKE
JMEND 1503 ZN. FOTO-

(RIMSKY) APARATU

ﬂ ; KOD SPOLECEN. OZN. SYR. i
g \ spiemci | LETSTE ZABAVA LETADEL 2.0iL | POLODRA-
\a VENCE STWELL NATAH- NECHAT TAJENKY HOKAM
PRVEK NOUT NAZIVU

BIBLICKY AMAT. ATL.
4.DiL HRISNIK ASOCIACE
TAJENKY ZBYTEK SLOVENSKY
PO OMLETI REPA
HENLEI- INIC. ZPEV,
NOVEC MICHNOVE
DESTIVO
(NAREC.)

FEUDALNI
SVOBODNE
STATKY PALIVO

TUKOVY SVAR
PREDLOZKA NADOR STARSI
JEDN. UZI- ZNACKA
TECNOSTI VATY
AKADEMIE MILANSKY NAPLIVAT
MUZICKYCH FOTB. KLUB 5T
UMENI SLUVKO BASKETBA-
(ZKRATKA) POCHOPENI LOVY KLUB
HORNINA JEDNOTKY
VOJENSKY Z00IDU TELEGRAF.
DD N, KILO- RYCHLOS.
NEWTONU 6 (RIMSKY)

3. DiL PARKOVY
TAJENKY JEHLICNAN

OBR POD- ) S
PIRAJICI KACET ZENSKY
NEBESKOU (ZASTAR.) HLAS

KLENBU

V tajence kiizovky z DP kontaktu €. 9/2016 se skryvalo dopinéni jednoho z Murphyho zakonu: Vzdy, kdyz dojede$ nakladk, je na silnici plna
Gara a v protismeéru volno. Jakmile se zméni v preruSovanou, okamzité je v protisméru kolona.

Hlavni cenu - luxusni sadu piibor( — ziskavéa Petra Tolgyesiova a flash disk 16 GB ziskavaji Roman HoSna a Ladislav Mejzr.

HLAVNiI CENA: MIXER NA SMOOTHIE TRISTAR BL-4445

Mixér na smoothie je typ stolniho mixéru uréeny pro pfipravu zdravych ndpoju z ovoce a zeleniny, tzv.
smoothie. Oproti klasickému stolnimu mixéru je ovoce a zelenina daleko jemnéji rozmixovana, ¢imz zis-
kava néapoj hladsi konzistenci. Navic je mozné mixovaci nadobu odejmout a pouzit misto sklenice, popf. ji
Ize uzavrit vickem a vyuZzit jako lahev na piti. Mixér Tristar BL-4445 je idealni pro pfipravu koktejll, smoo- [~ '
thie, domdciho pesta nebo tfeba tvrdého syru k posypani téstovin. Obsahuje 6 pruhlednych mixovacich
nadob, 4 barevna okruzi pro snadné rozlieni a sadu vi¢ek k riznym G¢elim. Vyjimatelné noze k mixovani
¢i sekani jsou vyrobeny z nerezové oceli. Bezpe€nost pouziti je zajisténa jak integrovanou funkci zamku,
tak i protiskluzovou Upravou nozi¢ek. Veskeré odnimatelné soucasti je mozné myt v my&ce nadobi.

Sada obsahuje i 6 mixovacich nadob (5x 500ml a 1x 250 ml), 4 vicka (1x vicko s parnim ventilem,

1x perforované a 2x klasické uzaviraci vicko s pitkem). Rozméry: 17,5 x 11 x 10cm; hmotnost: 1,7 kg.
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DEN OTEVRENYCH ATRAKCI
Zli¢in = Motol — Repy
Sobota 17. z&it 2016 Velice se mi DOD (il J

Filip Formanek

Foto: Zdenék Bek a Petr Hejna

FIKTH

L':J Subwrini pilmyslies (hols dnpraeni, 5.6

Den otevienych dvefi byl velmi pgkns
pripraveny. Na viech tfech mistech bylo
k vidéni mnoho zajimavych véci a hlavng
lakala moZnost nav3tivit bézné nepfi-
stupné prostory a seznamit se tak se
zazemim provozu MHD. Jan Grill

Vozovnu Motol a stejné jako \

PR i¢in a P
zvladli jsme Depo Zli \ic. Jana Svitilova

s .

vloni se nam tramvaje libily nej

Vic takovych DOD, ’jednou roc-
né je malo! Vladimir Svoboda

Velka pochvala a podékovani viem pracovnikim, ktefi se za&astnili,

zvla§té pak hasi€im v depu na ZIigng. Moc Jjsme si uzili viastnf G&ast
Pfi haSeni , hofictho" dometku. Skvala maketa, kterou jistd ocenilo
velké mnozstvi déti, souds dle nekon&ici fronty. Martina Kuerova

Za rok na vidénou...’
Vojtéch Chudlansky






