Zacind 115. sezéna tramvaje tidolim Kinice:
Bad Schandau - Lichtenhainer Wasserfall

Zhruba 8 kilometrii dlouhd trasa na metrovém rozchodu, ve-
douci udolim fic¢ky Ktinice (Kirnitzsch) z lizeniského méstecka Bad
Schandau k vodopadu Lichtenhainer Wasserfall, je jedinou tramvaji
v Némecku, jedouci do nékterého z Nérodnich parki. Maly tram-
vajovy provoz zazil nékolikrat ve své pestré historii i nezdary, na-
posledy pii povodni v srpnu 2010. Ale nastésti zde byla vzdy vira,
nadéje a podpora pro novy zacatek. Diky tomu tramvaj letos sveze
vyletniky a turisty do skalniho svéta Labskych piskovci jiz ve své
stopatndcté sezoné.

Vystavba a zprovoznéni drdhy

V 19. stoleti zahdjila provoz paroplavba (1837) a Zeleznice (1848)
v Labském udoli, a tim zacal také rozvoj cestovniho ruchu smérem

Foto Michael Sperl

Die Kirnitzschtalbahn

forsthy. Lfc;‘:rmﬁamer

A Historickd grafika: vyobrazeni traté Kirnitzschtalbahn v kniznim jizdnim #ddu
Deutsche Reichsbahn z roku 1956.




VW Na ndmésti Basteiplatz v Bad Schandau je vidét motorovy viiz ev. ¢. 2 (typu
MAN) s dobovym ndpisem tehdejsiho provozovatele ,VEB (K) Verkehrsbetrie-
be KIRNITZSCHTALBAHN der Stadt Bad Schandau “ (Cervenec 1959).
Foto Mario Schatz

z Drazdan do oblasti Labskych piskovci. Proto se
jiz brzo zadaly objevovat Gvahy o stavbé moder-
niho dopravniho prosttedku tdolim Kfinice. Dne
22. prosince 1893 bylo dodédno povoleni pro vy-
stavbu a provoz elektrické pouli¢ni dréhy.

Za &tyfi roky, vlednu 1898, zacala stavba elek-

trarny, vozovny a vlastni traté. Byla patrna snaha

U mostu ,Ostrauer Briicke® jede mo-
torovy viiz ev.c. 5 z roku 1928 smérem
na Bad Schandau. V soucasnosti je
tato tramvaj uZ nasazovdna jen pri
zvldstnich prileZitostech jako historic-
ky viiz (srpen 1989).
Foto Dr. Giinther Walter

13. hodiny na kone¢nou zastavku
u vodopédu.

Pro provoz bylo zakoupeno
$est motorovych a Sest letnich
vle¢nych vozii od vyrobce
»Maschinen- und Waggonfabrik

Bautzen“ (Strojirna a vagénka

o co nejrychlejsi postup, aby uz na svatodusni
svatky téhoZ roku mohl byt zahdjen provoz dra-

hy s cestujicimi. Podatilo se, a o svatodu$ni ne-
déli, 28. kvétna 1898 ve 12 hodin, se slavnostné
rozjela prvni souprava s ¢estnymi hosty po trase
»Schandau - Grofler Wasserfall Po nékolika
vykolejenich na trase pak dojela souprava okolo

<4

Na dobové fotografii vidime
kfizovani dvou tramvajo-
vych souprav v tidoli K¥inice
kolem roku 1900. Motorové
vozy maji na boku ndpis
»SCHANDAUER ELEK-
TRISCHE STRASSEN-
BAHN*. Motorovy viiz ev.c.

3 (vpravo) jede ,dolii“ na
Schandau a motorovy viiz
ev.c. 4 ,nahoru® na Grofer
Wasserfall. Vozy prvni gene-
race jesté mély tycové sbérace.
Reprodukce Mario Schatz,
sbirka autora

W Motorovy viiz ev.C. 6, takzvany ,, Erfurtak’; jezdi dnes na metrovém rozchodu
po mésté Halle/Saale jako historicky viiz. Na této fotografii ze zdfi 1979 je

zachycen jesté na konecné zastdvce ,Lichtenhainer Wasserfall'; pripraveny k

odjezdu do Bad Schandau se dvéma vlecnymi vozy ev.c. 14 a 11 typu MAN.
Pro provoz se starsimi vlecnymi vozy obdrzely motorové vozy tohoto typu

sprahlo systému ,, Albert“ a zdsuvku na elektrické propojent.

Foto sbirka autora




Budy$in). Drdha byla v sezonnim provozu od
svatodu$nich svatkt do konce fijna. Ctyfi tiivozové
soupravy jezdily mezi 6. a 22. hodinou v intervalu 20
minut. Dal$i motorovy viiz byl potom zakoupen v roce
1906 z Plauen/Vogtland.

V roce 1926 investoval tehdejsi provozovatel drahy
— Elektra AG Dresden - ve vét$i mife finan¢ni prostred-
ky do modernizace vozového parku a traté. Existujicich
sedm motorovych vozi bylo modernizovano a dal$i dva
byly zakoupeny od vyrobce ,Waggon- und Maschinenfab-
rik Gorlitz (WUMAG)“ (Vagénka a strojirna Zhotelec).

>

Souprava tramvaji ev.c. 1+24+26 projizdi dne 17. 4. 2008
okolim zastavky ,,Forsthaus“ smérem na Lichtenhainer
Wasserfall.

Foto Michael Sperl

V tomto roku byl zaveden také ,,znackovy“ nazev ,,Kirnitzsch-
talbahn“ (Tramvaj udolim Kfinice).

Vecer 26. cervence 1927 doslo k prvnimu nestésti v histo-
rii dréhy. Po 22. hodiné zachvitil tramvajovou vozovnu pozar
a znicil kompletni vozovy park. Poprvé se tehdy objevily uva-
hy o zrudeni tramvajového provozu a jeho nahrazeni autobu-
sovou nebo trolejbusovou linkou. Na zakladé vSech investic
z predchoziho roku 1926, zhodnoceni stavu vozového parku
a dobrého stavu infrastruktury bylo ale nastésti rozhodnuto,
ze tramvaj pojede udolim Kfinice i nadéle. Pro zbytek sezény
roku 1927 byly zaptijc¢eny ¢tyfi motorové a Ctyii letni vletné
vozy z metrového provozu Lofnitzbahn u Drazdan (Mickten
- Radebeul - Kétzschenbroda). S témito vozy byl provoz uz
12. srpna 1927 obnoven a jiz zavedena nahradni autobusova
doprava opét zastavena.

Novid vozidla od roku 1928

Pro dali sezénu, od 1. dubna 1928, bylo zakoupeno pét
motorovych a Sest vle¢nych vozi od dodavatele ,Maschinen-
fabrik Augsburg-Niirnberg (MAN)“ (Strojirna Augsburg-No-
rimberk). V tomto piipadé se jednalo zatim o posledni nova
vozidla, zakoupend pfimo od vyrobce.

V roce 1938 byl na Kirnitzschtalbahn zaveden poprvé
celoro¢ni provoz. Béhem Druhé svétové valky zistala drdha
nastésti neposkozena.

V Sedesatych letech minulého stoleti se zna¢né zhorsil stav
kolejisté a prostfedki na opravy se nedostavalo. Stale se zvy-
$ujici intenzita silni¢ni dopravy v Bad Schandau ohrozovala
bezpecnost vystupu a nastupu cestujicich na kone¢né a zkom-
plikovala zde rovnéz posun motorovych vozt a praci privod-
¢ich. Proto byla v roce 1963 posunuta kone¢na zastivka od
nameésti Basteiplatz o 100 metrt déle, na ulici Kirnitzschtal-
strafte. Dne 23. kvétna 1969 pak byla oteviena nové vyhybna
s dne$ni kone¢nou zastdvku v méstském parku (Stadtpark).

d Na dalsim zdbéru z bézného provozu odjizdi téhoz dne
17. 4. 2008 souprava vozii ev.c. 2+26+22 ze zastavky
~Waldhdus’l“ dolit na Bad Schandau.

Foto Michael Sperl



Tim byla trasa zkracena od Basteiplatz o cca 300 metrti. Velka

VW Po ukonéeni filmovych praci v roce 2008 mdme o rok pozdéji zase historickou soupravu
ev.c. 5+12 v provozu, a to v novém laku! Tady je souprava zachycena na odstavné
koleji za vyhybnou ,,Lichtenhainer Wasserfall’, uz pfipravend na odjezd ve sméru Bad
Schandau (25. 7. 2009).

$koda tedy je, Ze tramvaj neni ukoncena v centru méstecka, aby
prijizdéjici vyletnici nemuseli jit kus pésky.
Po vykolejeni dne 21. ¢ervence 1969 z diivodu zvéteni rozcho-

du spadl motorovy viiz ev.¢. 4 do koryta feky a dvacet cestujicich
bylo téZce zranéno. Drazni inspekce ihned zastavila provoz na tra-
ti, ktera byla na nékolika tsecich v havarijnim stavu. Podruhé se
tedy zacalo uvazovat o zrueni tramvajového provozu. Ani finan¢-
ni prostfedky ani stavebni material opét na opravy nebyly. Nastésti
ale se podatilo tehdejsi Gfady presvéd¢it o viznamu tramvaje pro
turisticky ruch a rekreaci pracujicich.

Po nezbytnych opravach 2,6 kilometri kolejisté mohla tram-
vaj od 25. ¢ervence 1972 opét jezdit z Bad Schandau na zastavku
»Nasser Grund“ a od 24. kvétna 1973 zase po celé trase az na ko-

ne¢nou ,,Lichtenhainer Wasserfall.

Od roku 1978 byly staré motorové vozy typu MAN postupné
nahrazovany ,novymi“ motorovymi vozy z let 1938 az 1942.
Tato vozidla, kterd ptivodné pochazela z Erfurtu, byla po zruseni

A Historickd souprava ev.¢. 5+12 z roku 1928 se stala v roce 2008 ,, filmovou hvézdickou*. Ve Zhotelci a v Bad Schandau se tocily scény pro film ,,Predcitac” (Der
Vorleser), na zakladé romdanu autora Bernharda Schlinga. Takze herecka Kate Winslet na drdze pracovala jako tramvajova priwvodci. Filmova souprava - oba dva
vozy mély dle poZadavkii filmové spolecnosti ev.c. 235 - jezdila jednoho cervencového vikendu také pro verejnost (26. 7. 2008).
Foto Michael Sperl

posledni tramvajové linky na metrovém rozchodu
u DréZdan (Lockwitztalbahn, linka ¢ 31 od
nadrazi Niedersedlitz do Kreischy), predana do
Bad Schandau. Typové oznadeni tyto vozy nemély,
v drazdanském schematu typt byly vedeny pod
Cislem A18, hovorové ale zvané prosté ,,Erfurtaky
V Bad Schandau byly repasovany pro provoz
se starymi vle¢nymi vozy MAN z roku 1928 -
obdrZely mechanické sptéhlo systému Albert
a zasuvku na kabelové propojeni do vle¢nych voziL.

Z dtvodu $patného stavu dvou obloukt byl
provoz opét zastaven dne 5. prosince 1985. A opét
nebyly ani persondlni ani stavebni kapacity, ani fi-

nan¢ni prosttedky na opravy traté. Potfeti se teh-
dy uvazovalo o zastaveni tramvajového provozu
a jeho nahrazeni autobusovou linkou.

Zdachrana v roce 1986

Diky angazma pratel Zeleznic a mistnich oby-
vatel se zase podafilo najit moznosti, jak na po-
sledni okamzik zabranit zrueni tramvajové traté.
Po opravé 650 metrt koleji mohla tramvaj zase
18. srpna 1986 vyjet, a to v useku (Vozovna -)
Waldhéusl - Lichtenhainer Wasserfall. V tuseku

Bad Schandau - Waldhéus'] byla zavedena auto-
busova ndhradni doprava.

Ten den byly také poprvé nasazeny ,,nové" jed-
nosmérné vle¢né vozy typu Gotha. Vozové skiiné
pochazely z Lipska a podvozky o rozchodu 1000 mi-
limetrii z Halle/Saale. V fijnu téhoZ roku pak ukon-
¢ily vleéné vozy typu MAN sviij pravidelny provoz.

Modernizace a zmény
v ndsledujicich letech

Po provedenych opravich dalsich silni¢nich
a kolejovych usekil a ¢asti opérné zdi u fecisté




< Motorovy viiz ev.C. 8 je poslednim z ,, Erfurtakii (typ A18).

\ } Na Kirnitzschtalbahn pravidelné slouzily do roku 1993.

i Spolu s vie¢nym vozem typu Gotha ev.c. 25 tvori nyni

| \ ) soupravu, tak jak to bylo obvyklé v letech 1986 az 1993. V/

) ramci objednané jizdy je tato souprava zachycena dne 24. 3.
2013 v Bad Schandau krdtce pred zastévkou ,, Pflanzengar-
ten“ ve sméru na Lichtenhainer Wasserfall.

\ Foto Michael Sperl

Kfinice v lazeniském mésté mohla tramvaj po péti letech
vyjet dne 3. srpna 1990 zase na celou trasu od Bad Schan-
dau aZ po Lichtenhainer Wasserfall.

Od tijna 1990 byly nékteré ¢asti Saského Svycarska
prohlaseny za Nérodni park. K nim patii i ¢sti K¥inic-
kého udoli. Toto byl velmi dulezity akt, diky némuz bylo
mozné najit moznosti, jak na dlouhou dobu zabezpetit

budoucnost tramvajové traté v této oblasti, jako doprav-
niho prosttedku bez emisi, a pomoci investic ptipravit
vozovy park i cely provoz na pozadavky moderniho ces-
tovniho ruchu. Od 5. fijna 1993 do 30. dubna 1994 byl
tramvajovy provoz opét zastaven, tentokrat ale za dob-
rym tucelem. Rekonstruovala se celd vozovna, vyhybna
a koneéna zastavka ,,Lichtenhainer Wasserfall“ a obnovi-
lo také 1,6 kilometrii tratové koleje.

V letech 1992 az 1996 byly zakoupeny celkem Ctyfi
obousmérné motorové vozy typu Gotha ET57 z Plauen/

Vogtland a Zwickau (Sachsen) a repasovany pro provoz
na Kirnitzschtalbahn. Motorové vozy ,,Erfurtiaky® (typu
A18) byly z pravidelného provozu postupné vyrazeny
a tfi z nich predany koncem roku 1993 jinym zjemctim.
V roce 2007 byl pro stabilizaci vozového parku zakoupen
jesté paty motorovy viz typu Gotha ET57.

Od roku 1997 je pravidelny linkovy provoz zajistovan
tfivozovymi soupravami typu Gotha.

Spojeni tradice a soucasnosti - vyroba
soldrni energie

V roce 1992 se opét snazil nynéjsi provozovatel drahy
- Oberelbische Verkehrsgesellschaft Pirna-Sebnitz mbH

(OVPS) - o vlastni nezavislou vyrobu trakéni energie
pro tramvaje. Vysledkem téchto snah bylo, Ze se podatilo

jako vzorovy ptiklad nainstalovat slune¢ni elektrarnu na
stfeSe vozovny. Instalace fotovoltaickych panelt a pri-
slusné elektroinstalace byla spolufinancovéna Spolkovym
ministerstvem vyzkumu a technologie a Saskym statnim
ministerstvem hospodafstvi a prace. Paralelni provozo-
vani solarni elektrarny a odbér elektrické energie z vefej-
né sité bylo vypocitano jako optimalni varianta a omezilo
tak dopravni spole¢nosti OVPS nutné néklady.

Ve dnech intenzivniho slune¢niho svitu mezi kvét-
nem a srpnem je maximalni spotteba elektrické energie
tramvajového provozu niz$i nez energie vyrabéna, takze

nespottebovana energie je dodavana do verejné sité. Jen
v prosinci a v lednu jsou kvili topografické situaci Kii-

Na konecné ,Lichtenhainer Wasserfall“ cekaji tramvaje na P
odjezd. Predni viiz ev.c. 8 bude svou jizdu koncit uz u vo-
zovny. Zadni ev.c. 5 pojede ve ,filmovém ndtéru’; ale jiz bez

reklamy, az do Bad Schandau (1. 5. 2008).




A Nejmladsi“ viiz typu Gotha ve vozovém parku Kirnitzschtalbahn je tramvaj ev.¢. 103 pitvodem z Jeny.
Zde je zachycen ve vozovné ve stavu pred rekonstrukci, kterd bude pravdépodobné pristi rok dokoncena
(11. 5. 2008).

Vybrané technické parametry slunecni elektrarny [1]

funkéni princip soubézny provoz solarnich panelt a verejné sité
horizontalni sklon solarnich panelt 37°

smér solarnich paneli 12° jizni jihozapad

42 x 18 =756

36 m x 9,1 m =325 m’
17,4V

3132V

40,1 kW

pocet soldrnich panelt
celkova plocha solarnich panelii
napéti jednoho solarniho modulu

celkové napéti pfi vykonu 1000 W/m?

maximalni vykon

VW Prvni dvoukilometrovd jizda viastni silou! To byl dne 21. 1. 2012 pro ¢leny Klubu a zaméstnance OVPS
velky zazitek. Tady, na konecné zastdvce ,Bad Schandau se pravé kontroluje provozni teplota ndpra-
vovych loZisek. Tento viiz je posledni zachovany zdstupce typu s otocnymi jednondpravovymi podvozky,
coz byla konstrukcni zvldstnost z dvacdtych let minulého stoleti. Po zruseni tramvajové traté do Kreischy
u Drazdan byl viiz po dlouhém usili predan na kiinickou drahu jako historicky.

Foto Torsten Bauch

Prasl

nického udoli, ukrytého mezi skalnimi sténami,
solarni panely absolutné ve stinu. Slunecni elek-
trarna je bez podstatnych technickych zavad
spolehlivé v provozu od roku 1994.

Netispéchy nového obdobi

Ani v soucasnosti nebyla drdha Kirnitzsch-
talbahn usetfena problém.

V srpnu 2002 byl provoz tramvaje zastaven
kviili povodni na Labi. Reka Kiinice se nemohla
do Labe vlévat, a proto vznikla zadrZ cca 2 kilo-
metry do udoli - téméf az po vozovnu. Vozovy
park a infrastruktura ale nastésti nebyly touto
povodni poskozeny. Mnohem horsi byly nésled-
ky povodné na ekonomiku provozu. Do oblasti
prestali jezdit turisté a ptijmy z jizdného draze
chybély. Navic musel byt o rok pozdéji tramva-
jovy provoz v 1été zastaven pro asfaltovani sou-
bézné silnice a obnovu téch kolejovych tsekd,
rekonstruovanych v roce 1972. Z tohoto diivodu
chybély i ptijmy z hlavni sezony roku 2003.

Nejhorsi nestésti pro Kirnitzschtalbahn v po-
slednim desetileti bylo zaplaveni vozovny fekou
Kfinice v sobotu 7. srpna 2010. Po celém dni
trvajicim desti vystoupila v odpolednich hodi-
nach vyska hladiny na jesté nikdy nedosazenou
hodnotu. Cely vozovy park byl zaplaven v depu
a na dvote pred depem az do vysky 50 centime-
tri a vSechny motorové vozy tak byly poskozené.
V hornim useku traté byla silou rozboutené vody
infrastruktura zna¢né poskozena. Mezi stanicemi
»Lichtenhainer Wasserfall“ a ,Beuthenfall byla
silnice a koleje v délce cca 300 metrit kompletné
strzena a nékolik sloupt trakéniho vedeni spad-
lo do fecisté. Diky angazmd zaméstnancti drahy
aklubu pratel Zeleznice mohla 28. srpna 2010 opét
vyjet prvni souprava, alesporl na Casti traté.

Po dvou a pul letech naro¢nych stavebnich
praci, béhem kterych byl provoz udrzovan jako
provizorni jen do stanice ,Beuthenfall“ zacaly
od 14. prosince 2012 tramvaje zase jezdit po
celé trase, od Bad Schandau az na Lichtenhai-
ner Wasserfall.

Provoz a trat v soucasnosti

Tramvajové trat o celkové délce 8,3 kilometrii
zatind v lazeniskem mésté Bad Schandau,
vméstském parku, piimo u biehu feky Kirnitzsch
(Kfinice) a vine se jejim udolim az k turistické
atrakci — Lichtenhainskému vodopadu.

Na obou kone¢nych stanicich jsou vyhybny
pro posunovani motorovych vozi a objizdéni
vleka. Dalsi dvé vyhybny pro mijeni vlakd jsou
na trati. Provoz po jednokolejné trase je stile
zabezpecovan signdlnimi Zezly. Pro celkem tfi
jednokolejné tratové tseky mezi vySe uvede-
nymi vyhybnami jsou urcena tfi riznd Zezla



se tfemi riznymi barvami a nemuzZe tak dojit
k zaméné. Pti kiizovani tramvajovych souprav
si fidi¢i tato signdlni Zezla navzajem predévaji
a teprve potom mohou pokracovat v jizdé.

V letnim jizdnim fadu (od Velikonoc do
konce fijna) jezdi tramvaj mezi 9.30 hodin
a18.00 hodin denné v intervalu 30 minut. Pro-
voz zajistuji tfi tfivozové soupravy typu Go-
tha. V letnim provozu jsou postaveny ale ¢tyfi
sluzby. Ctvrty fidi¢ pracuje v dopolednich
hodindch v Bad Schandau jako pomocnik pti
posunovani motorovych vozii a pomaha ko-
legovi jako privod¢i u prodeje jizdenek. Mezi
12. a 14. hodinou sttid4 postupné vSechny tfi
kolegy na poledni prestavku. V odpolednich

hodindch potom ¢tvrty Fidi¢ pracuje na koneé-

A Stav traté ctyti dni po vyliti feky K¥inice v tiseku mezi stanicemi ,, Lichten-
hainer Wasserfall“ (restaurace v pozadi) a ,,Beuthenfall. Zde byl tram-
vajovy provoz na dva a piil roku zastaven pro nutnou rekonstrukci traté
(12. 8. 2010).

Foto Torsten Bauch

né zastdvce ,Lichtenhainer Wasserfall“ jako pomocnik, kde je jenom 8 minut
na posunovani motorového vozu a odbaveni cestujicich.

V zimnim jizdnim fadu jede z Bad Schandau do zimniho Nérodniho par-
ku jen jeden vlak, a to mezi 9.50 hodin a 16.50 hodin v intervalu 70 minut.
Vétsinou je v provozu jenom motorovy viiz, ale v pfipadé ohlasené skupiny
se pripojuji i vle¢né vozy. Ostatni kolegové z kolektivu cca 20 fidi¢u pracuji
bud'v dilnéch na udrzbé tramvajovych vozidel, nebo jako prevoznici na Labi;
fidi¢i linkovych autobust, pfipadné si vybiraji dovolenou. Jedina fidicka na
draze je podle potieby zaméstnand v kancelari dopravce.

Tramvaj udolim Kfinice patfi mezi zvlastni dopravni prostfedky
a je zahrnutd do integrovaného dopravniho systému Verkehrsverbund
Oberelbe (VVO). Na lince plati tydenni, mési¢ni a ro¢ni kupény s platnosti

Tarif (stav 01.11.2012)
jednoducha jizda 4,00 €
7,00 €
3,00 € za osobu

1,00 €

celodenni jizdenka
skupina od 11 osob

ptiplatek na historickych vozech

Z4akladni tarif (od 15 let)

A Reka Kfinice se v sobotu 7. 8. 2010 v odpolednich hodindch vylila z fecisté az
na silnici. Zaplavila cely vozovy park a édstecné i technické vybaveni dilen.
Foto archiv OVPS

v tarifni z6né Bad Schandau (72). Pro jednoduchou a celodenni jizdenku
plati zvlastni tarif (viz tabulka). Cestujici, ktefi sem pfijedou na celodenni
jizdenku dle tarifu VVO anebo s preshrani¢ni jizdenkou Labe-Elbe, maji
slevu a doplati jen zlevnéné jizdné. To je lakadlo pro turisty, aby na vylet
do Nérodniho parku pouzili vefejnou dopravu. Cestujici odbavuje jediné
sam fidi¢ a ti jsou povinni se u ného bez vyzvani hlasit. Jenom béhem
prazdnin a o letnich vikendech pracuje jesté dalsi kolega jako privodéi na
kone¢né zastavce, kudy prochazi hlavni proud cestujicich.

V historickych vozech cestujici doplaci za kazdou jizdu ptiplatek. Ten-
to priplatek investuje provozovatel OVPS vyhradné na udrzbu historic-
kych vozu. Tyto historické vozy fidi a odbavuji ¢lenové klubu pratel Zelez-
nic z Drédzdan ve svém volném case.

Na svém zacatku vede trat zastavbou méstecka Bad Schandau, aby se
pak vnoftila do romantického uzkého skalniho udoli. V roce 1920 se stalo
mésto Schandau lazeniskym méstem a od té doby nosi pridomek ,Bad®
Tramvaj projede okolo lé¢ebny Kirnitzschtal-Klinik a po prvni zastavce
»Pflanzengarten opousti méstskou zastavbu. Dale trat pokracuje lesnim
udolim, po celé délce na kraji silnice a stdle po biehu feky Ktinice. Na
tratovém kilometru 2,3 je situovana vozovna a prvni vyhybna. U zastavky
»Waldhius'l“ za¢ind tzemi Narodniho parku Saské SV}'fcarsko. Na vsech
zastavkach po celé trase zacinaji a kon¢i turistické stezky rtiznych katego-
rii obtiZnosti, které vedou do prekrasného svéta Labskych piskovct v na-
$em spole¢ném regionu Narodnich parkid po obou stranach ¢eskosaskych
hranic. Udolim vede podél celé trasy drdhy nauénd stezka ,FlBersteig,
kterd ale ¢astecné patfi mezi stezky naro¢néjsi. Kolem traté rovnéz obje-
vime i nékolik starych mlyni, které dnes vétsinou funguji jako restaurace,
hostince a penziony.

Nasleduji zastavky ,Ostrauer Miihle/Zeltplatz“(Ostravsky mlyn/Sta-
novy tabor) a ,Mittelndorfer Mithle“. Kratce za zastavkou ,,Forsthaus® je

Zlevnény tarif (6 - 14 let)
2,00 €

3,50 €

1,50 € za osobu

0,50 €




-

Schneiderova vyhybna, kde se okamzik ¢eka na vlak z protisméru. Po vymé-
né signalnich zezel a vyktizovani vlak pokracuje tramvaj dale pres zastavky
,Nasser Grund“ a ,,Beuthenfall“ aZ na kone¢nou ,Lichtenhainer Wasserfall®.
Tam jizda tramvaji po 32 minutdch kon¢i. Jedna se o umély vodopad z roku
1830, zfizeny na potoku Lichtenhainer Dorfbach. Nahote na skéle je vytvoreno
jezirko. Po pfijezdu tramvaje se turisté sefadi na plode pod skilou. Obsluha
uvolni stavidlo a obsah jezirka vypusti korytem dolii, pfi¢emz vytvori uzasny
vodopad. Do ptijezdu dal$i tramvaje se jezirko opét naplni a pfedstaveni po-
kracuje. Vedle vodopadu je historicka restaurace z roku 1852, ktera je dodnes
v origindlnim stavu.

Provoz historickych vozil

Od konce sedmdesitych let minulého stoleti se angazuji clenové
drazdanského Klubu pratel Zeleznice na zachovani drdhy. Diky tomu byla
v roce 1977, po zastaveni provozu na drdZdanské lince ¢. 31 ,,Lockwitztalbahn,
preddna tramvaj z Kreischy u Drdzdan do Bad Schandau. Clenové klubu také
o svatodusnich svatcich roku 1981 poprvé zorganizovali provoz historickych

Na tomto zdbéru

ze dne 19. 3. 2011
opravuji ve vozovné
clenové Klubu pratel
Zeleznice podvozky
historického vozu
ev.c. 9, ktery byl
povodni poskozeny
nejvic. V pozadi je
odstaven obou-
smérny motorovy
viiz ev.¢. 3 Gotha
(ET57), ktery ovsem
v Bad Schandau

md po velké opravé
otviratelné dvere jen
na strané feky (tj. na
pravé strané).

Foto Torsten Bauch

Piehled soucasného vozového parku Kirnitzschtalbahn [1]

Motorové vozy

1,2 vagénka Gotha, ET57, rok vyr. 1957, 1993 ex Plauen/V. 61, 63
vagonka Gotha, ET57, rok vyr. 1958, 1995 ex Plauen/V. 73, (1964 ex ET 198 05 (Deutsche Reichs-
bahn) tramvaj Klingenthal/V. - Sachsenberg-Georgenthal)
vagonka Gotha, ET57, rok vyr. 1960, 1996 ex Zwickau/Sachs. 956, ex 906
strojirna Augsburg-Nirnberg (MAN), rok vyr. 1928, v provozu do 31. 3. 1979, historicky viiz
od 24. 10. 1983
vagonka Gotha, ET57, rok vyr. 1960, jesté v rekonstrukci, 2007 ex Radeburg (soucast sbirky nereali-
zovaného muzea), tam pfedan 2006, ex Jena 103
vagonka Gotha, rok vyr. 1938, 1978 ex Dresden 240 008-2, 1968 ex Erfurt 116, od 1993 zéloha a
historicky viiz

vagonka Busch Bautzen, rok vyr. 1926, 1979 ex Dresden 240 101-8, od ¢ervna 1980 v provozu jako
historicky viiz

Vlecné vozy

12 strojirna Augsburg-Niirnberg (MAN), rok vyr. 1928, v provozu do 1986, od dubna 1991 v provozu
jako historicky viiz
vagénka Gotha, B2-62, rok vyr. 1963, 1985 ex Leipzig 470, 465, podvozky ex Halle/S.
vagonka Gotha, B2-62, rok vyr. 1963, 1987 ex Leipzig 467, podvozek ex Halle/S.
vagonka Gotha, B2-62, rok vyr. 1963, 1989 ex Leipzig 468, podvozek ex Halle/S.
vagonka Gotha, B2-62, rok vyr. 1966, 1997 ex Zwickau/Sachs. 984
vagénka CKD Praha, B2D, rok vyr. 1967, 1996 ex Zwickau/Sachs. 995

vozi. Ten se potom stal pravidelnou
soucasti kazdoro¢niho programu.

Zpocatku se c¢lenové Klubu hlavné
angazovali v zachovani a provozu histo-
rickych vozil. Pozdéji se hlavné vénovali
zachovani drazniho provozu Kirnitzschtal-
bahn. Pomdhali pfi stavebnich pracech
a zacali koncem osmdesatych let minulého
stoleti kopat zaklady pro nové sloupy traké-
niho vedeni.

I po politickych a hospodarskych zmé-
nach v devadesatych letech 20. stoleti spo-
lupracuji ¢lenové Klubu a zaméstnanci do-
pravni spole¢nosti OVPS na zachovani této
malé jedine¢né drahy. Jinak by nebyla moz-
na rekonstrukce vSech historickych vozu
po povodni roku 2010. Thned po opadnuti
vody poméhali pti opravé linkovych moto-
rovych vozi a potom zalali rekonstruovat
i vozy historické. Clenové Klubu napti-
klad odpracovali vice nez 900 hodin jen
na rekonstrukci samotného historického
motorového vozi ev.c. 9. Stdlo to za to —
30. dubna 2012 se mohlo konat slavnostni
zprovoznéni tohoto vozu.

Historické vozy jsou tradi¢né v provozu
v téchto dnech: 1. kvétna (mezindrodni sva-
tek a zahdjeni turistické sezony), svatodusni
svatky (sobota, nedéle a pondéli), posledni
vikend v ¢ervenci (gastronomické slavnosti
Kirnitzschtalfest) a na 3. fijna (statni svatek
v Némecku a ukoncent turistické sezony).

Kdo bude chtit navstivit tramvajovou
dréhu Kirnitzschtalbahn, ten sem poho-
dlné dorazi osobnim vlakem z Décina
(v intervalu 2 hodiny s ptipojem ze sméru
Praha). Od néadrazi Bad Schandau zajistuje
ptivoz pres Labe béhem 10 minut dopravu
na druhy bfeh. Od Labe je to jiz jen par
krokti do centra mésta a dale ulickami od
kostela na namésti Basteiplatz - pavodni
kone¢nou stanici drahy. Odtud putjdete asi
300 metrt podél feky do méstského parku,
kde je soucasnd nastupni zastavka tramva-
je. Ten, kdo dorazi s jizdenkou Labe-Elbe,
ten ma uz v cené piivoz a v tramvaji zaplati
zlevnéné jizdné.

Text byl zpracovin za pouZiti zdrojil:

[1] Die Kirnitzschtalbahn von 1898 bis 1998
- eine 100jihrige Geschichte. OVPS,
1998.

[2] www.ovps.de

[3] Tramvaji tdolim Kfinice. ~Meéstskd
doprava, cislo 3/2003, str. 27 - 29
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