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JABLONEC NAD NISOU

Jablonec nad Nisou nemél pfimé Zelezni¢ni spojeni s hlavni trati Liberec - Pardubice. To byl hlavni divod pro stavou
jednokolejné tramvajové traté, spojujici mésto s nedalekym Rychnovem, leZicim na jiz zminéné hlavni trati. Prvni Usek
Rychnov — Jablonec, ktery se stal zakladem tamni tramvajové sité, byl zprovoznén 7. 2. 1900, prodlouzeni do Janova
5. 9. 1900. Byla to jedna z nejdelSich trati na rozchodu 1000 mm u nés, o délce 16,160 km. Snimky z 26. 4. 1959 nam
ukazuji kone¢nou zastavku v Rychnoveé u nadrazi v dobé, kdy misto kusého ukonceni trati byla vybudovana (1958) B .
vratna smycka. Motorové vozy jsou plvodni jablonecké, vyrobené firmou Ringhoffer a dodané v roce 1926, pozdéji g ¥ <
rekonstruované, plvodnich ev. Cisel 57 a 59, a predislované (1955) na ev.¢. 107 a 109. Viyfazeny byly postupné v letech
1955 az 1963. Nasledkem velké snéhové kalamity je provoz tramvaje 31. 3. 1965 zastaven a nahrazen autobusy. Ty
jsou provozovany dodnes ....

Text Jan Bajer, foto z alba zemrelého Jaroslava Patocky, uprava autor
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Nechybélo mnoho a také Hradec Kréalové se dockal své
tramvaje. Plvodni navrh FrantiSka Kirizika pochéazi z roku

G M U N D E N 1898 a uvazoval se 4 motorovymi osobnimi vozy a jednim
nékladnim, nebot se pocitalo s provozem nékladnich
Do rukou spolupracovnikii nasf redakce se dostaly i starsi fotografie voz(i k vojenské zasobarné. Hiavni trat s 9 zastavkami a 4
z pozUstalosti loni zemrelého Ernsta Wolfa. Tato nés zavadi do mésta, wyhybnami méfila 3,91 km, odbodna ke skladisti pak 1,01
kde pan profesor stravil vétSinu zivota, do Gmundenu. Zatimco si km s jednou zastavkou. V roce 1911 pak Frantidek Kizik
naSe zemé 20. fiina 1968 pomalu a tézce zvykala na doCasny pobyt predstavil dalsi projekt, jiz bez nakladni dopravy, a zagaly
sovetskych vojsk, v aredlu vozovny v Gmundenu postévala tehdy prvni stavebni préace. Jenze véechno bylo nakonec jinak.
jesté pIné provozni dvoundpravova tramvaj ev. ¢Cislo 4. Rakousko v té Na Prazském mosté byla sice v roce 1910 postavena
dobé stédre poskytovalo azyl nasim uprchlikiim, avak tato fotografie kolej, ktera se ale tramvaje nikdy nedockala a jak je psano
nam dokumentuje pouze slunecny fijnovy den, kterého jako by se v mistni kronice, byla v bieznu 1932 jako zbyte&na snese-
politické problémy tehdejsi doby vibec netykaly. Tramvajova doprava na. Vidime ji na detailu dobové pohlednice. Neni to ale jedi-
v Gmundenu oslavi v pfiStim roce své 120. narozeniny, které si pfipo- ny pripad, kdy byla pripravena kolej pro budouci trat, ktera
meneme zvefejnénim dalSich vzacnych snimkd z tohoto rakouského iz nebyla postavena. Této ,cti* se napiiklad dogkal znamy
mesta. B ) Jiraskilv most v Praze, vybudovany v letech 1929 a# 1933,
Text Jifi Vobecky, foto Ernst Wolf kde byly do mostovky vioZeny koleje pro dvoukolejnou trat,

ale nékdy v roce 1946 byly sneseny a po mosté nakonec
jezdily trolejbusy, které ale také skoncily...

@ Text Jan Bajer, detail pohlednice ze sbirky autora
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| kdyZ nam davaji néktefi pravicovi senatori do tisku
vzkazy, 7e v roce 1984 byly v Ceskoslovensku v sa-
moobsluhach k dostani pouze Svestkové kompoty,
pameétnici vedi, Ze je to jenom politicky zabarvena
leZ. Milovnici tramvaiji budou dokonce prekvapeni, ze
v dobé, kdy se v Ceskoslovensku po ulicich prohandly
s jedinou vyjimkou jiz pouze moderni ¢tyfnapravové
tramvaje, rakousky Linec stejné jako Ostrava s vyra-
zenim dvounapravovych tramvaji nespéchal. A tak
se primo ve stfedu mésta jeste 24. fijna 1984 bézné
objevovala dvounapravova tramvaj evidenéniho cisla
21. Viz ev.¢. 21 (ex ev.¢. 51) byl vyroben v lineckych
dilnach za pouZiti karoserie Gréaf & Stift a elektrické
vyzbroje Siemens a do provozu zarazen 19. 7. 1956.
Vyrazen byl 23. 12. 1985. Provoz dvounapravovych
tramvaji skondil v Linci dokonce o nékolik mésicll poz-
dsji, nez v Ostrave.

Foto Ernst Wolf

Na pocéatku byl ndpad prestavét jeden ,krasin®
na jednosmérny vlecny vliz, ktery by se pfipojo-
val k rovnéZ jednosmérnym motorovym vozdim
Lpoonorka“ (ev.¢. 3005 — 3068) a ,mevro” (ev.¢.
3069 - 3098). K tomu Ucelu byl vybran viz ev.¢.
1465 a nasledné takto upraven. Provozovan byl
od roku 1956 nejen s uvedenymi motorovymi A \

vozy, ale i s obousmeérnymi, jak vidno ze snimku.
Zpodatku jezdil pod plvodnim ev. &islem, v roce
1961 byl na zakladé poznatk(l z provozu upraven ]
vymeénou dveii a predislovan na ev.é. 1582 (v A
roce 1961, plvodné ev.&. 1537) a ev.¢. 1583 (v ad
roce 1964, pvodné ev.¢. 1515). Vdechny byly
vyfazeny z provozu v roce 1966, kdy jiz také
nebyly provozovany jednosmérné motorové vozy
obou provedeni, ke kterym byly viastné urceny.
Posledni z nich, ev.€. 15683, je nyni exponatem
muzea MHD ve Stresovicich. Zvlastni je, Ze je
zatim znam tento jediny snimek vozu ev.C. 1465

v plivodni rekonstrukei v provozu. Snimek byl
porizen na zastavce ,Palmovka“ dne 9. 2. 1958.
Text a foto Jan Bajer

Jesté pred triceti lety byly v Ostravé bézné v pro-
vozu posledni dvounapravoveé tramvaje. Bylo to
diky skutecnosti, ze se jakoby zazrakem rozhodlo
zachovat a nikoli zrusit byvalou zelezni¢ni a poté
tramvajovou trat do Budidovic-Kyjovic, dnes
konecna Zatisi. Protoze rekonstrukce zacala od
konecné Zatisi smérem k Ostravé, kazdy poz-
déjsi navrh na zastaveni opravy trati byl zamitnut
s ohledem na jiz vynaloZzené finan¢ni prostred-
ky. Snimek je z listopadu 1983, tj z doby, kdy
tramvaje jezdily jen do Dolni Lhoty a provoz do
Z4tisi zajistovala nahradni autobusova doprava.
A snimek je to vzacny, protoze jen mélo milovnik{
MHD mohlo pouzivat kvalitni fotografické apara-
ty. Nakonec byl — diky vyuziti rekonstruovanych
tramvaji T2R na této trati — provoz dvounéapravo-
vych tramvaji v Ostravé definitivné ukonéen v roce
1986.

Text a foto Jifi Vobecky
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Podivame se na mosteckou Uzkokolejku. V Mosté vsadili
na rekonstrukce nejstarsich voz{ vyrobenych v Grazu,
které zahajovaly provoz v roce 1901. Je tfeba dodat, Zze
tyto rekonstruované vozy jezdily pod svymi pdvodnimi
¢isly. Jednim z nich je i viz ev.C. 2. Fotograf jej zachytil
na zastavce u méstskych lazni na lince ¢. 1. Byla to tamni
nejdelsi linka o délce 13,700 km. Spojovala plvodné Most
s Litvinovem a Janovem; ale v roce 1958 jezdila jiz jen na
torzu nékdejsi trati v Useku od dolu Minerva k mostec-
kému nadrazi. V té dobé jiz rychlodraha z Litvinova, jejiz
prvni Usek zahajil provoz 1. 4. 1957, dosahla do Mostu

a tak se osud Uzkorozchodek zacal blizit ke svému konci,
coz se stalo 24. 3. 1961. Provoz byl zastaven a nékteré
jiz nepotrebné tramvaje
byly pfedany také do
Jablonce nad Nisou.

Z rekonstruovanych vozU
to byly tfi, ato ev.C. 2, 5
a 6. Tam byl jako jediny
Z nich provozovan viz
ev.C. 6 jako pracovni,
precislovany na ev.c.
130. Na snimku z vjezdu
do mistni vozovny vidime
vlevo odstaveny vz ev.¢.
2 jiz zZbaveny sbérace

a Cekajici na likvidaci.
Snimek v Mosté je z 29.
8. 1958; v Jablonci nad
Nisou pak 13. 8. 1961.

Text a obé foto
Jan Bajer

USTi NAD LABEM

Nyni jesté zavitime do Usti nad Labem. Nejen
obyvatelé, ale i laici a odbornici, dodnes lituji, ze
doslo ke zruSeni tramvajové dopravy v tomto
krajském mésté. A nebyl to ledajaky provoz,

z onéch Uzkorozchodnych dokonce ten nejvetsi
u nas. S Usteckou tramvaji jsme se mohli setkat
hned pred nadrazim, jako na naSem snimku,
porizeném 8. 5. 1968. OvSem zastavku jsme
mohli pouZit, jen kdyz jsme chtéli jet na Kras-
né Brezno, nebo také na Strekov, prosté — po
proudu Labe. Pro opaény smer jsme museli dojit
na Mirové namesti, ale ani to nebylo daleko.
Tramvajové linky byly jiz od roku 1954 postupné
ruseny a nahrazovany autobusy. Poslednimi
byly linky ¢. 3 a 9, provozované mezi Predlicemi
a Krasnym Breznem do 1. 6. 1970. Tramvaji

T2 bylo do Usti dodano postupné 18, odislova-
nych ev.¢. 151 — 168. Jedna z nich, ev.¢. 160,
vyrobena v roce 1961 (v.¢. 151248), byla v Usti
nad Labem provozovana od biezna 1962 az do
ukondeni provozu.Pak byla prfedana do Ostravy
(13. 5. 1971), tam opravena a rekonstruovana na
normalni rozchod 1435 mm. Obdrzela ev.C. 597
a byla tam v provozu az do svého vyfazeni dne
1. 3. 1986.
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Text a foto Jan Bajer




